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Deutsch-Japanisches Glossar von

Fachbegriffen zu Verkehr und Umwelt
(Nr. 3

Zweite Erginzung)

oW B B
Etsuro Kikuchi

ZON RN L, SRKEBEMEE ASCREE30— 2 (1993), F31—2 (1994) MitifE
PHIETELOTH B, BiY R FEHE, @ISEEFICEEED AZBBETOMER
BT 5,

@Abbiegespur : " (=A% &) AEFTEMR .

Abbiegespuren zur ziigigen Fithrung des Kfz-Verkehrs, Umwege fiir FuBginger iiber Inseln im
Abgasqualm. (EEITEMRUI BEIHE 2 X 4— XISETOIRKL, PITEIY ADFEMT 2 P TRLWH 2
FED L CATh i 5 2ev) (VCO: Vorrang fiir FuBginger. Wissenschaft & Verkehr. Nr. 1/1993,
S. 10),

@ACS : =Automobil-Club der Schweiz (2 f ZHEHE 7 7)), F4 D ADACIZ%7/:
5,

AADAC : Klaus Staeck (Hg.) : ADAC ade (Steidl Verlag, 1990) 18— LIT & & 1829
N—PLITIC LU, BTEIZI9034 5 A24H BN F 4 v A4 — b3 A @ EH | (Deut-
sche Motorradfahrer-Vereinigung) T, 19914853, A% 2 = >~ £ H94077 T1500
DI 7 F T EFEDL, T4V AR—VEB ISR CHRBELZF), HWREZORGHEI 77
Thd, BENREIOREL & 120 \DEBEHEYL 2>, TOEE, Ml &HH)
Iz DOW T 52E L 13 iBFE LM, Dabei wiire zu {iberlegen, ob eine Interessengemeinschaft
wie der ADAC, die sich mitunter wie ein zweites Verkehrsministerium aufspielt, nicht als kriminelle
Vereinigung betrachtet werden muB, wenn auch nicht im Sinne des geltenden Strafrechts. Immerhin
bildet der ADAC die stirkste Front fiir das mérderische Schnellfahren und stritt in der Vergangenheit
tapfer gegen die 0,8 Promille-Grenze, fiir das Parken auf Biirgersteigen oder gegen das Flensburger
Punktsystem. Selbst bei der Einfithrung der Zebrastreifen duBerte der »Club der gelben Engelc ernste

Bedenken wegen Ubervorteilung der Nichtmotorisierten. (Bz, B _OZGEE D & Ji2widd ADAC
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Nk eFREFEKI, 728 2BATORECRL LT TREVWICL THRBHEAEK E RU T LBl L L
54, FOBEZTHBNENRESF, L1 { b ADAC 3BANL AL — FEENLHDOREDEIRE T
BLTEY, BEICHVTIZ0.8 %— I AHIBRIC AL, $E~DBEICERL, #2037V ATV
O EEHNC KAt L TREUC B - 72077, METBEOBAICEL TTS THAEWREN 7T 7 3EFTA
N—EERLTELILICERLBREEAL N THS) (TADAC ade; S. 17 £,
@Ampelvorrangschaltung : ME5EH2 4 v F 1, KRTBOLHIETEHR» LFIZE
ZHAA v FDT L,

@Anrainer: A— 2 } ) 7D F A4 VEET=Anlieger ({&#{EF). Es ist daher dringend notig,
die LKW-Kontingent-Vereinbarungen mit den Nicht-EU-Staaten — und das sind vor allem
die ehemaligen osteuropidischen Staaten — in den Rahmen einer gesamtosterreichischen
Verkehrspolitik zu stellen. Dabei geht es nicht darum, den zaghaften Wirtschaftsaufschwung in
den Reformlindern durch Kontingentkiirzungen zu bremsen, sondern die Wahl der Transport -
mittel durch mehr Kostenwahrheit im Verkehr in fiir die Umwelt und die Anrainer ertréglichere
Bahnen zu lenken. (L7245~ T3E EU 380 — % W34 IHREREER A — 20 b T v 7ETEHD A TH
EEA—Z M) TORBEESEKOBRPICID ANDZ L BRICLELZ L12, ZOB, BN LTREZH]
52 THERENOS VREREIC 7L —X 25 2 L BRAZOTHE R T, RBIcBIT2RAD
Y, LVALLICT 52 L THEFROBIRPBRBELIBRERI & > ¢, LW ZFEHUEICNE T
{2 EBHELE D) (VCO-Zeitung, Ausgabe 8/9, OKT./NOV. 1994, S. 4),
@Anti-Quietsch-Beschichtung : EENKREN X — X —\ ) FE B CHBEMI, Vgl r'sv,
10/94, S. 58.

@autoarm: "HEH (NHEE) N7\, Ein gutes System von Go & Ride, Bike & Ride sowie
Ride & Ride gibt dem Konzept einer aufoarmen Stadt seine eigentliche Chance, als Garant fiir einen
insgesamt autoarmen Verkehr. Ein solches Konzept ist weit iiberzeugender als die Arbeitsteilungs-
konzepte der Autoindustrie, die auch kiinftig dem Auto den gréBten Marktanteil sichern will.
FuBgingerverkehr und Fahrradverkehr werden in den Konzepten der Autoindustrie ohnehin
ignoriert, den Begriff Umweltverbund meidet sie , wie der Teufel das Weihwasser*, zeigt er doch
indirekt, daB das Auto auch mit Kat, Altautorecycling und elektronischer Lenkung der groBe
Umweltfeind bleibt. Dem OV billigt sie nur eine ergidnzende ,,Restrolle“ zu, ... (I—7> F7 4 F,
NAPTYRTIAR, BEFIFAFTY FI4 FORVC AT LR TEGHBENS L WE, w5 77702
ML, EOTERSLBTHS 2 & 2FRIAT 2AKRDF X+ > 22525, Z0LH) 477713, 5% 88
BICBANL 2 THHERL LS ET2EBBERXNFE7 I LV LR 2P RHENH b, FHITERE
HEETEBREREELEN T I BV TR E-bALERINTE Y, FREA L ML HLIITE
AR 20T BT T3, i, PEEOV A 70, BRIANF—LEEL-TLT
LESBREOKBTHD &I 2 k%, FORESHTEAICRL T 3077, HBEERIIAHRTRICHNL
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TRIRMZ TR DiREl, LrBH T - +) (Heiner Monheim : Integration im Umweltverbund.
In:"VZ, 3/94, S. 113,

@ Auto-Bahn : Autobahn IZ U -4+ 1} 7258 ¢, #EIC & 52 BB E#H %, Huckepack-
Verkehr (BE) o»Z &, Vgl. "DER SPIEGEL, Nr. 34, 1987, S. 124 f.

@Autobesitz : "TEEDRTA |, Nur als Gesamtsystem vom ,,Flaggschiff ICE* bis zur letzten Buslinie
im lindlichen Raum funktioniert OV optimal und macht Aufobesitz und Autonutzung entbehrlich. (2%
I3, "HEICE) 2 L HENRBEN SABBICEDL E TOREL AT L& LTNA TG UEREE R
TOTHY, TNHVEOFEFLEREFLEL LT HNTHSB) ("VZ,3/94, 8. 8.
@Autodominiert : TEHL.L,, TEELDN ),

@Autofahrt : THETHEFT . In dem MaB, in dem Sie Ihre Autofahrten reduzieren, entlasten Sie
die Umwelt — direkt durch weniger Abgase, Lirm, Reifenabrieb usw., indirekt ersparen Sie
neue Strafen, Miillhalden und vermeiden Energieverschwendung. (»Zc7z 8 232 5138, £niZT
BT — EEMICIHERT R, BE, SAVYOERL 2% T5 28T, AEENIT 2w EIZX,
MR BB O, TINLEEE, ALY —RBEZRITLZL12% 50 TY) (VCD: FDH - Fahr
die Hilfte, Oktober 1990, S. 54),

@Auto-Mobile : Automobil (e) ¢ Auto & mobil(e) %I D BEL THESL Lz EFE T THTE)
I+ 2 A, ?F, Autobahnen schaffen neue Subzentren : «<Wer nicht zu den Auto-Mobilen gehort, wird
von solchen Strukturverinderungen benachteiligt.s (77 b/ 3— > (38 2B LE D NIZT., (&
TENT e AL, 29 LBENE s L D THE% %7 5) ) (TBaZ, 24. 11. 94, 110,
@Autonutzung : "TENFER ), Autobesitz NIEDFIHEX, &R,

@Autoteilen: "(Eo) FHFED ;, AutoTeilen * E A D H 5, Waserwarten unsere Mit-
glieder von der Verkehrsberatung? Fast alle Mitglieder erwarten von der Verkehrsberatung
unverbindliche Rechtsauskunft, Informationen fiirs Fahrrad, tiber Elektrofahrzeuge und Autoteilen,
Tips fiir den Umgang mit Behorden und fiir die Verkehrsplanung sowie Reiseinformationen fiir
Nichtautofahrer. (VCO N& B3 TBHERICME RS T0ETH? HLALTXTHLRIL, Tl
Hiz, AEFEFFNCHRL L WEE EOBE, BEEOZHNER, ERABECENMERY 2T 515
], B TOMERLGEHED2HNOYT, BLUEEZELLWADLHORTICHT 2 EREFLIFL T
WwET) (VCO-Zeitung 7. 9. 94, S. 2),

@Bartarif : EHIREZFICH L, BEPEES THI ) EHNZ £, Vgl Reinhart Késtlin,
Hellmut Wollmann (Hrsg.) : Renaissance der Strassenbahn (1987), S.239. "Fachwort |
S. 22.

@betriebsbereit : HEFTNEEARHEE 5 72 ),

@Betriebsgelidnde : TEEfF,, 'SV, D19944E108562— 2 N EHSHR,
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@Binnenpendler : LOBTAT D> & ) @BENE (=ZLupendler) Iz %L, HFOEROF T@EENIT 2
Ao Zirich (60 Prozent), Bern und Basel (je 53) liegen auch beim Anteil der Binnenpendler, welche
den OV bentitzen, an der Spitze. (F2—1t (60%), ~v> L/ 5—tL (£53%) RARTEL AT
LHMBEHENEEICEWTL v 7THB) ("BaZ, 5.3. 94, 9),

@bleifreies Benzin / Bleifrei-Benzin: M55 )) >~ |,

@Busbucht : /X2~ 4 |, Noch dominieren im Busverkehr autofreundliche Busbuchten . .. (+<2
ETIE, EY A FIZL oA 5 F 2% ALNB) ((VZ,3/94,S.6). Haltestellenkap #IHL
B,

@Bushof : NZALHNERENZ & T, BHEAEERFLITHILD,

ABuskap : Haltestellenkap #3H, £, (48, (£902—HB) OHBIITEL TH-72)

@Busschleuse: M2 (B H) 77—+, NRIZITHEITTE 5ERXE T, NADEEF
2 M &S E il TEITTE B,

@Depot : " (BHL/Y20) HE,
@Deutsche StraBenliga: " N A "/ EF&:# 8 |, Lingst nicht genug vom Verkehr hat auch die
Deutsche StraBenliga, der Dachverband der Asphaltfreunde, in dem neben dem ADAC die Automobilin-
dustrie, die Industrie- und Handelskammern, die Versicherungs- und die Bauwirtschaft organisiert
sind : Einstimmig fordert die Liga, den Etat fiir den FernstraBenbau um eine Milliarde Mark anzu-
heben, um »der stindigen Verschlechterung der Verkehrsqualitit auf den Autobahnen und
BundesstraBen entschieden entgegenzuwirkenc. (ADAC iz BEYEREYE, M TESBAN, RRERL
BRERGCEFMBTE2T A7 7L FOROEMEKRZ2 F 4V EMERL £, TBICHEL Y E7S
ELTwiw, FERIR—HL CEEEEREROTRELINE L7 51 & HIFT AT 7 b ox—r REH
EREOEZ TEAL T2 TENVHICKBENLT 2) Z &2 EKL Tv»5) (TADAC ade; S. 16),
ADieselbus : 72 & 2{3' Obus EXFIL T, HHNANZAEZZ 9L ELH B, THELET
ba ) =N 2RI TR, ZOT 4 =X SZAHMELNS T L HH B, Porto
Die Obuslinie 9, die lingere Zeit wegen Bauarbeiten mit Dieselbussen betrieben wurde, ist entgegen
den Erwartungen . . . wieder auf Obusbetrieb rlickumgestellt worden. (KL b, TEDN2HLITS <
T4 — BN SAHBATL T2 b 2 ) =S ZABR O TR L C - - - BU e ) —<2ETICR - 72)
("SV, 10/94, S. 58],
@Dieselfahrzeug: "7 4 — /L H ., Neuzulassung DENFIHL L BRK,

@Einzelfahrschein: "—[[5&H % ;, Einzelfahrausweis & $\» 9,
@CEinzelpreis : FE—ERE Y DEENHZ &,
@Endpunkt: "(BHE") #&,
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@EntlastungsstraBe: T (BB D286 7) STEEBE ), /34,92, Bessere Stralen ziehen
zwangsldufig mehr Fahrzeuge an, und die schonste EntlastungsstraBe ist dicht, wenn sich dort erst die
Neuzulassungen stauen. (EM % WETIUSWRINC L N S DEZIFUZ 4, TEBBHUNHNDEAL
ISEIEL VNS o2 ), BERESE TR I TREREIHITEEIC L >TL 3 5) (TADAC ade; S. 16).

@Fahrgastverkehr : #E % e CHOHTBOETNZ &,
@Fahrradabstellanlage : "Bt Wik, "BEBRIE . Fahrradabstellanlagen sollten moglichst
eingangsnah errichtet werden, ohne jedoch den FuBgingerzugang zu behindern; Diebstahl und
Vandalismus konnen als besonderes Problem auftreten, dem durch eine geschickte Anordnung der
Abstellanlagen, Auswahl diebstahlsicherer Fahrradstindertypen bis zu Fahrradboxen, gute
Einsehbarkeit der Anlage und Beleuchtung begegnet werden kann. Ein Witterungsschutz filr die
abgestellten Fahrradstinder ist wiinschenswert. (B33 T& 2 ZIFBRADE I BREBETHLEND
25 %, HBATEOBITRHITF Tz ov, BECHBIIBNZMBIC 222 5% ), JHL T,
EHBORELETLL, SN WEERNYTCL, ELHIIIEEEIMKR Y 7 A2FT2Y, 312,
EEE M 5 L (R BABFRICEC VBHLBITI LN THZ L THNAL 5 5, BEELZTIZAMICS
LEANEWESIET LI EpEE Lvy) (TRenaissance der Strassenbahn; S. 121),
@Fahrradbeforderung : " BHEZEL#% ;. Seit Juli ist auf allen Bus- und StraBenbahnlinien der
MVB an allen Tagen versuchsweise Fahrradbeforderung moglich. Ausnahmen gibt es lediglich im
Berufsverkehr montags bis freitags zwischen 6 und 8 Uhr bzw. 14 und 18 Uhr. Fur die Réder ist ein
Fahrschein zum ermiBigten Tarif zu losen. Befristet ist dieser GroBversuch jedoch vorerst bis
Mitte Oktober, danach wird ilber eine Fortfilhrung dieser Beforderungsmoglichkeit entschieden.
(7 ALk~ 7 F 7N 2 RBEHN A L HBOSBRT, COHICLABRNI ABEOMEN TS 5 &
S i o7z, BIPHE Bl 6 E TH 6 ~ 8B L 14~ 18 OBBERRAN 221 Th 5. HEER O
BERIEETHEbRE L bRV, SOKREERAILAL, SLALVIAETECERLNTEY, 2D
B OEREE I 0 E ) poREN T END) SV 10/94, S. 570,
@Fahrradstand : "HEEEY |,
@Fahrradstinder : TH#:# 7T, Fahrradabstellanlage DIHN5IHX, B,
@Fahrradstation: "4 7 VAT — 3 v, HEENEFESL Y I 4( 70VEE, BE
H—1 2% %479, In Deutschland gibt es bislang nur wenige Fahrradstationen, z. B. in Wunstorf,
Bremen, Liinen und Bielefeld. (F4 V232N T, & 2T A INT, T —AY, Ja—R,
Pl 72 b R EbTRNYL ILATF—Lavibblc T Exv) (TVZ,3/9%, S.7).
@Fahrradstrafe : THE B E . In Japan gibt es wegen des massenhaften Fahrradverkehrs
111.000 StraBen, aus denen zum Schutz der Radfahrer der Autoverkehr ganz ausgeschlossen ist.

Auch in Holland wurden in Delft, Den Haag, Groningen und Tilburg auf wichtigen Radverkehrsver-
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bindungen autofreie oder -arme Hauptfahrradachsen geschaffen. Die Idee einer FakrradstraBe, in der
dem Autoverkehr die iiblichen Vorrechte genommen sind, hat inzwischen auch in Deutschland erste
Anwendung gefunden : Bremen, Erlangen, Miinster, Gladbeck und Troisdorf haben FahrradstraBlen
eingerichtet. Eigentlich miiten alle StraBen in Tempo-30-Zonen automatisch zu FahrradstraBen
werden, weil der Vorrang fiir den Autoverkehr dort kaum mehr einsichtig ist. (BEBEZRBAIEEICHE
ATEDRENIHEL B EEICHEHHL T 5 BB HARIIIIITTI0H 5, £ 75 TLTAT7 L,
N, TA— Yy, FANE ANEDBRYHEEGANT 7 2 AR, EXEN L WIS L WER
HEEE;EL N, HRD LBERNELELE ) TOEEREERNT A TTIE FA4 Y THLHH TR
ANLRDDEN, TL—AY, LTIV, 32V RF—, =7, Fof X FATHHERE
BEeREL 2, 30X ofiRoeERsr AR BHNICHEEERIC L2 TTHS)., £ TIREREY
LIFRIBEALBEIN T LW 6THS) (TVZ;3/94,8.13),

@Fahrradweg : "EI#:H8 8, Fahrradwege verdienen oft nicht ihren Namen. Sie bestehen hiufig
aus einer Restfléiche, die von einem FuBweg abgezackt wurde. (HEHEIZ LITLITZNEIEL v,
B LI EL LRI P LRI L->TWAI &L LIFLIF) (TArgumente; S. 146,

O®Fahrweg : "EITHEE), "HiE,

@Fahrzeugfolgezeit : HEITRIMA,, Fahrplantakt & 4> (Vgl Fachwort, S.45), Trotz
den bei den BV B iiblichen sehr kurzen Fahrzeugfolgezeiten von 6 Minuten ist es nicht zu umgehen, daB
Fahrgiste fiir wenige Minuten auf das nichste sffentliche Verkehrsmittel warten miissen. Um fiir
diese Wartezeit gegen die Unbill des Wetters geschiitzt zu sein, ist von den BVB ein Wartehallepro-
gramm ausgearbeitet worden. (643 &\>9 BVB (»S—+ U 85ESH) TIREBHKREE V- ETHRIIC L
bbb, BEIES, RODETENR) WefFlRiE L biv 2 LI3#iT S iy, ZoFLRRO
M, Bfib 6HEEEFL5C, BVB I3FAENFE 8- 72) ("Renaissance der Strassenbahn; S. 230),
@Fiinf-Wagen-Einheit : " 5 8,

@ Fussgéngerstreifen : TH# Wi 3538, = Zebrastreifen. X 4 2 & F A 'V §& T, Zebra-
streifen & ¢ & ¢ B2 Streifen & &, Vgl. "BaZ; 5. 10. 93, 27. Si: Jeder dritte todliche
Verkehrsunfall innerorts ereignet sich auf Fussgigngerstreifen. Haben sie ihre Schutzfunktion verlo-
ren? Bloch: Seit Inkrafttreten der neuen Regelung am 1. Juni 1994 hat laut einer Studie der
Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung BfU die Beachtung des Fussgéngerstreifens um 29 Prozent
zugenommen. Sollte die Bedeutung verlorengegangen sein, so wird sie mit der neuen
Vortrittsregelung wiederhergestellt. (> 2774 V7 — 4 LA} — T8 | AIRNNTHORIETEK
DI 1SR SE TR E Tw ¥, BMEIR BB OB R~ TLr 9 ? — 7Ty
R EEBH MR O TS & AUE, 19944 6 A 1 HICH L WEBESHEIT & L TLUk, M ETHOEE
29%RL T ¥, CHENHENERI R b/ LTL, HLWEREBITREIC &> T, ZOE®R
3EEEINLDTY) (TSI) Nr. 45, 7.11. 94, 16 1.3,
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@FuBgingertunnel : THITER L > AL, LIIPATEROMTENZ &, In Zirich und
Frankfurt wurden als Alternative zu den typischen, hiBlichen, unattraktiven FuBgingertunneln am
Bahnhof wieder oberirdische Ubergiinge geschaffen. (F=2—Yt & 75> 277 Tid, ROBHD%L
VBB L BATE AR T ISR b - T, BUHLEOBKIEES D b)) (FVZ) 3/94, S. 6],
AFuBgingerzone : Es gibt leider noch viel zu wenige kommunale Beispiele, wo mit autofreien
Innenstidten dem FuBgingerverkehr um so groBere Spielriume gegeben werden. Liibeck und
Aachen waren in Deutschland die ersten, die groBrdumig ihre Innenstddte fiir den Autoverkehr
gesperrt haben, zundchst temporir auf Samstage bzw. Wochenenden beschrankt. Jedoch ist in
Liibeck schon 1993 und in Aachen mittelfristig eine ganzzeitige Ausdehnung vorgesehen. Entspre-
chende Vorlduferprojekte im Ausland waren Bologna (Winkler-Plan) und Groningen, im Inland
haben die groBen, fast die gesamte Innenstadt umfassenden FuBgdngerzonen von Freiburg und
Gottingen #hnliche Ziele verfolgt und Dimensionen erreicht. (.l b B2 #HHTZ L2k - THAT
EHENT BEME FNZTHSL T 2RO B2 LA TES, 2 TIRAKES 5 ILE
KIZR N TV, [ECBLy LHEEZBOR L 2RO, FA VTR, Na—y 77T
Fotry o a—-ty 7 TIRBEIC19936E 2, 72T~ TRPHIMICEE, EX Mol I LAFHEI T
Vb, 20O LERGHBEEMECIT - nld R —= 5 (T ¥ 7T L 7o —=2 T THY,
FAVEIRTE, TS AL EAIETE 734 TN EY Y T 4 ¥ 7 OBITERERRES, 7 BF
£BRL, KELBERE HIF7) Gbid. S. 111,

@Go & Ride: =Walk & Ride. #H\TEE (S 2fE) TITE, 222 6EE (I2)
2% s bk, THIF+EHE(/NR) ), Go & Ride, Bike & Ride und Ride & Ride sind fiir die meisten
Verkehrspolitiker und -planer bisher noch unbekannte Begriffe, obwohl allenthalben Integration und
Systemvernetzung als Rezept zur Losung der Stadtverkehrsprobleme beschworen werden. Doch
dabei denken alle nur an Park & Ride, also die Kombination von Auto und 6ffentlichem Verkehr
(OV), als die angeblich ideale Arbeitsteilung im Verkehr. Hierflir wird der schnelle Ausbau von
Park & Ride-Anlagen gefordert. Diese Fixierung auf das Park & Ride verkennt véllig die tatsich-
lichen Integrations- und Kombinationspotentiale im Verkehr, ... Go & Ride, Bike & Ride sowie Ride
& Ride suchen statt dessen eine optimale Integration und Arbeitsteilung innerhalb der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes. Dann bestehen die besten Aussichten, den Autoverkehr wirkungsvoll zu
verringern. Denn keine der Verkehrsarten des Umweltverbundes schafft diese Aufgabe allein. Das
lehren die Erfahrungen vieler , Pionierstddte* fiir verkehrliche Innovationen, die bislang — trotz allen
Engagements — zu sektoral vorgegangen sind:

— Miinster als die klassische Fahrradstadt bietet im OV (noch) zu wenig. Und hat deswegen trotz

des hohen Fahrradanteils viel zu viel Autoverkehr.
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— Ziirich als die klassische OV-Stadt hat groBe Mingel im Fahrradverkehr. Wiirde es seine
Fahrradpotentiale ausschopfen, konnte noch mal ein betrichtlicher zusitzlicher Teil des
Autoverkehrs eingespart werden.
— Gottingen als eine im Zentrum besonders fuBginger- und fahrradfreundliche Stadt hat wiederum
groBe Mingel im OV. Und schépft damit seine Einsparpotentiale beim Autoverkehr bei weitem
nicht aus.

Am ehesten einen integrierten Ansatz mit gleichzeitiger, konsequenter Férderung aller Verkehrsar-
ten des Umweltverbundes verfolgten Freiburg und Basel. (="—=7> FZ 4 F, ¥4 ZWT > FF4 F

BEH), FAFTYFI74F GIH) 13, 2 TOOREBYNHBRPLEEICE->T, TNFTEN
Y NHOATETH 120, WALWLLRTBATFRERS L, B AT L2 #AGLE S Z EHEHR
BEIBOBEOLFTEL L THR TRLUENTETW L ITNEL 2O, HHPALRRIIBWTNS
NG~ 7T ET4F, bbb, BEARTENMAASLEZTTHY), ITNEHELIITRICEIT HH
BRLGEIZERSTHBDIE, ZDRDIS, 75— 7T > FI74 FOBRERRIEET L e knohn
5, /%=0 Ty F74 FEZFICEET S & Lo L, TBIZBIT M4 L ALY NERNBIEN TN+
REZ->TLES - T—=TFFAF, "M ITYF74F, BIUIFAFTY FI4 Fid£niodL
T, BREGOIGEFE (BT, BEE, BN L, B R TOBRKBRORE E0%(2RKHDHLD
Thb, TORER, EBEAMCES TREDF ¥+ > A LEL T b, To% s, BRESNTATEIZ
ENLENLETTRIVEBERLZLZ 2V LT, 202 i3, 5 OTEBRIEH | HGE ORI
B¢ 2 BBHIEZ Tnd, £ L2EIL, ZRETHRLRHLRAILTELY, HENICHFITET
Wiz,

oy R —I3THEN L QEEOE2h, ARTEY (X)) AL TEL, TOLHHEETEIRE T

BALDVELETES,

Fa— Y e HEROL AHILFEON 72, BEEGENF ETHFRRL TS, bLFa— ) X HEER
WOTRMELZRET 2776, BERBEZILELRELELL I,

Ty T 4 2 ZEGAREICHATE & HEEICE L WETE Y, SERAKRTESE TLTREL T 5,
ZNTHEGELMA ST NLE LRI LTHRINTZV SN,

REESDOTXTOGEFRLFARIC—EL THEL L) L HRANIRLVB( AR TELDOR 7747
N7 EN—ENTHB) ("VZ;3/94,S.51). £ L TLEHBED 6 ~ 72— T Heiner Monheim
Ki3, Go & Ride n7z»NEELEHR L L COMMMEE REY [ Fico7zbnicL (%
& ZISBRMOES), Anrufsammeltaxi (UHL#EED 7 72 —) % Rufbus (MRUFiiL-<2),
Quartierbus (X <2) # {ERAT 5, QOBEREIC L) FELRICT S, QFEFEEZ LV BE
TREXHOICL (2&z2iF TR, NRE, PITEERES, KEWFOWLTL L),
ZZFTOERESITECHELZLDICL T, OFRBOEREETHRZEC L,
ICREAXBOERZ TS, ZE2¥T T3,



ESRLCEL L TBEREN F A viE - BAGE) 2+ (20 3—AWER)

@Griiner Pfeil : [HEM TRV LN T2, RIEFICBT ZENHATOER, KoK, I3
e, ARICIITEHS23 ), TOE#RL FA VERCREATREPT2EDH Y, BERM
AT, BEENZEH, EHAICHEI N2, Vgl 'TDER SPIEGEL, 23/1993, S. 97.
Der Architekt und Lehrbeauftragte fiir Semiotik (Wissenschaft von den Zeichen) an der TU Berlin,
Norbert Reimann, weist Politiker aller Parteien darauf hin, daB ein griiner Pfeil auch aus
semiotischer Sicht ein groBer Fehler* wire: ,Generationen von Autofahrern“ assoziierten damit
ein Vorrecht ;denn ,Griin ist nun mal die Farbe fiir freie Fahrt“. Reimanns Gegenvorschlag:
Der Pfeil miisse, wenn er iiberhaupt eingefilhrt werde, gelb sein, weil diese Farbe ,,Achtung® und
damit Riicksichtnahme auf Radler und FuBginger signalisiere. Verkehrsexperten aus Union und
PDS wollen Reimanns Pfeil-Idee nun in ihre Beratungen einbeziehen. (BHER T~V Y » IRKRFELS
ST NN T A IRORY TREFORMS S AR LR, L) L ERBEDBIHER
LTV h, Tha IR F I s—Zi s c k> TBAEEZEBLE LA, b)) NI E
TFOK DB 6 TYo s 742 ONER, REOVEASNENLLBETE TR LLLV, L¥TH
BEIETES BLIVINE ELCHEEABE L FTEDBEBETRTLOELL, L) bnrd, XV
ZMHREAGERELLEIBTA 2 DIDORHNT A T4 T2 EHOMRICT 5 &) ("DER
SPIEGEL, 39/1993,S.61). RENDEA% & ¢ b3wa#k% Neue Ziircher Zeitung 13, FA VT
13 TRooM%, (,Krieg der Pfeile*) »#% T\ 5% & EW - 724° ("TDER SPIEGEL, 23/
1993,S.97), = "%, BIFEF$#B 223827, #F, BERTRII/FEASIN
RERGIZEAE L5728 ) 2 ETH D, TH FA VEHIC LiuE, THRORIX1994
#£3H 1820 BREBTLRENTERICE 728, 7V ATA721IILHETH—HD
BT LA, ZORCBEOGERSLHh -7 (TSZ,26./27. 2. 94, S. 16),

@Giirtel (trag) pflicht: T — F~v | (35H) ¥ . Mit verschiedenen Massnahmen soll in
der Schweiz die Verkehrssicherheit verbessert werden. Die Giirteltragpflicht gilt neu auch fir
Riicksitze, und das Vortrittsrecht der Fussgiinger wird verstirkt. (24 2 Ci3, B2 LRIz, ¥
BEAEBEHLE D ELTWD, v— UL P OB EEEE I RIS LEA &N, SITEDFATHED
k&N 3) ("BaZ, 8. 3. 94, 113,

@Haltestellenabstand : "BR > BR & I EME . Haltestellenentfernung & &, 72 & 243
rSV 19944 3 B 6 ~— %K, Haltestellenfolge L M7 &, LIBFN 7 —I M,
Prag . .. Die 5, 1 km lange Neubaustrecke umfaBt die Stationen Hurka, Luziny, Luka, Stodulky und
Zlicin (Haltestellenabstand : 1,022 km) und verfigt iiber eine behindertengerechte Ausstattung. (77
N e 51X DI OFEBRICIZ, 7Y, VR4 =, A, AFFy—n¥, XNF—r BRERE

ORE : 1.022%9) 751, BEENLHIEL B ER-> T 3) TSV, 10/94, S. 59,
@Haltestellenkap : MERFIBIR, & 12EBEO R FOWMOIERIEEH LRI - 2 HEHE
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BEBICPN L S ICREH RN ET, ZHick ), NAREENIILFE - T AR
BHROHEBEIF- T Tt b4V, B g FEIRIZ L 722 Busbucht (/X2 A1,
) LM, Vgl TSV, 9/94, S. 52.

LT]LI/ w [:{ q:\ Gehsteig /[?

Ausfahrkap Einfahrkap Auto Auto Auto

Auto

\ StraBenbahnkap / StraBenbahn

@hauptuntersuchen :"EREKE 1T 1o FDA&FAFIZ Hauptuntersuchung ¢ HU i3 %
NEER;, Vgl TSV, 9/94, S. 55.
@HauptverkehrsstraBe : " EEEHERE . Untersuchungen im Saarland haben nachgewiesen,
daB Lungenkrebserkrankungen {iberall dort besonders hiufig vorkommen, wo auch die Biume
tiberdurchschnittlich starke Schiden aufweisen. Zum Beispiel entlang der HauptverkehrsstraBen. . .
(F—nF v PIHTORET, MY HFFERL T 50 %E > THRL BN TAE LFEELZT
TWRRTHD Z EARHEN TV B, 2 & ZITEERBEMRIGVTH B L) (Peter M. Bode, Sylvia
Hamberger, Wolfgang Ziingl : Alptraum Auto. Eine hundertjihrige Erfindung und ihre Folgen. 1986,
S. 45),
@Helmpflicht : T~ % MMERDZFEE |, Radler sind besonders gefshrdet. An oberster Stelle
rangieren bei ihnen Kopfverletzungen. Solange es keine Helmpflicht gibt, sollten Eltern ihre Kinder
freiwillig mit dem Kopfschutz ausriisten. (HEED THIIFFICERICE L AN T 5, HELNEA,
ICHEBEAS 2 RS, Ay PEROBEY WL, RIARWICRLRETILOERME
5 UEHHSI) ((SternyNr. 37. 9. 9. 93, S. 146).  Jede MaBnahme, die die Verletzungsgefahr
beim Radfahren mindert, ist zu begriilBen. Der VCO empfiehlt daher das Tragen von Helmen sowohl
fiir Kinder als auch fiir Erwachsene, lehnt aber eine generelle Helmpflicht fir Radfahrer ab. Als
ZwangsmaBnahme wiirde das Helmtragen vielen das an sich gesunde Radfahren verleiden — soda
der Schaden fiir die Gesundheit der Gesamtbevilkerung groBer sein diirfte als die durch den Helm
erzielte Schutzwirkung. (HEE TRET IR DU T LALXKELBHET<ELNTH S, VCO
BEROZFHUIZ L RATL~LA Y P OBREHHIZT 5,45 L LEEEANEEICNT 52~ b
FHOBHEALIIIEE T 5, ~/L X » P FHHIEB S AL, TR EFNEERRL AEEETORL AL S
DA LE) Z LIk D T, TORR, EREEL LBREE ) EiL, ~ WAy ML - TEE LN BB
ERENKREZLDIE S5 S) ("VCO-Zeitungs Nr. 5. Juni/1994, S. 2).
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@Inbetriecbnahme ;: HEITELE .

@Kann-Fahrer : i&FE T, E 46 2 ARTELZFIHT 208K J 2RENZ &, LR
3% |, Bei einer Untersuchung in Wiirzburg wurde in der StraBenbahn ein wesentlich hoherer
JKann-Fahrer“-Anteil (24,5%) gezihlt als im Bus (17,5%). (72 Y 7L 7 0H FETIE, 732
(17.5%) & DHEEHR (24.5%) OFHb, BEMREI ZH ~72) ("VCO-Zeitung, Nr. 10. Dezember/
1994, S. 33,
@Kehranlage: ")L— 74 & _#% ., Hannover ... Wihrend es am Konigsworther Platz eine
zweigleisige unterirdische Kehranlage gibt, sollen die Vierwagenziige vor Ankunft an der
HaltenhoffstraBe geteilt und unmittelbar nach der Abfahrt wieder gekuppelt werden. (>~ /—
T T Ey E AT A NI =TTy VI T OBEBRONL— TR VR LGS H B4, LTk
Tia b T—wTlE, ATEKOBELIFRICOIEL, REOKT CRBUDLSFETHS) TSV,
10/94, S. 56],
AKilometergeld : HB/H, HEH, {5 TL I N BERMNOBEICHL TXHhbILD
WRENZ & T, "ARXBETOBEICIN L CHIAb 5 ikE T Kilometergeld & i3 b %
Vi,
@Kietterweiche : " 1) #81, FATL THEBZBHBOHENL — L% D% CERREDL — LD Z
Lo, TREDHBLXMOV — AP TEDLHMEZ L WEE, BHIT TEIH, 28-TLH
—HDV—CHEEI N, TEBASZBELRTHNE )L ) TORBICEI NG,
Kletterweiche & MHIN 5 DiE, ZNHMTICEFZE N L0 T34, HENKEICEL N
L2, BEEIHEF TEULoiT 2, (hinaufklettern) 726 TH 5,
@Kohlendioxid : " _E2{L R ;. Genau das aber wire nitig, um den AusstoB des Treibhausgases
Kohlendioxid zu verringern, das bereits begonnen hat, unser Klima nachhaltig zu verindern.
Wihrend in Industrie- und Privathaushalten immer weniger Energie verbraucht wird, steigt der
Verbrauch durch den Automobilverkehr stetig. Und er wird es weiter tun, wenn die Politiker es
nicht schaffen, die Autofahrer zu bremsen. (1.2 % (=HOEITREZML T &) Lo L, Han
SREFRAICBRCEZ BOREBEMROFT X, TBRICKERNFREBLRLTL2HICBLELZIETHS
9o IRRRENIANKE—HEEISEIKET Twb—F, BEXBICL 2 Z2NDHEIIEL THLI TN, £
LG BIHERFFIA -2 7L —% 22T 5DICBI L ik s, ZORRBAHLBLTCTHS))
("ADAC ade; S. 24),
@Kontingent : "ETEILE, NELD, WHEXE£TTE (Fahrmoglichkeiten) NE TEbH
Naz L dH s, Vgl "'VCO-Zeitung, Nr. 8./9. Okt./Nov. 1994, S. 40.
@Kraftwagen : "HE)E ,, Eine halbe Million Menschen starben seit 1953 am, im oder unterm

bundesdeutschen Auto. Allein das wire Anlall genug, das Autofahren schlichtweg zu verbieten.

7%
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Diese Zahlen sind obendrein unvollstiindig, denn sie beriicksichtigen nur jene Opfer, die bis zu 30 Tage
nach dem Unfall sterben. Durch die verbesserte Intensivmedizin {iberstehen jedoch immer mehr
Todgeweihte diesen Stichtag — ohne eine Chance auf ein Uberleben. Weltweit erliegen
dem Kraftwagen nach Zahlen der »World Road Statistics« 200000 Menschen im Jahr. Doch auch diese
Zahl ist unvollstéindig, denn die Sowjetunion, China und viele Dritte-Welt-Linder geben keine
oder nur unzureichende Daten weiter. Eingeweihte schitzen die weltweiten Menschenopfer
auf etwa 400000 — das ist ein Toter alle 90 Sekunden. Das Auto ist, diesen Zahlen zufolge, das gréte
legalisierte Mordinstrument. Eine Technik, die hierzulande j&hrlich tiber tausend Kinder totet,
hiitte, wollte man sie morgen und in Kenntnis aller Folgen einfilhren, nicht die geringste Chance.

(19534 LUK, 505 AN A= 5 F A4 VY DBIZIZhabiy, $BEORT, H5 N BEOTREICL DAL,
IHZERTTH, ENEEL S-S NBETENCHFRDIE-RITTHA I ZORIBED ) 2 FREL
LN, b, TORIT, BHIE0BLIRICIEAZZBBEEZT2EZ Tw i 6125, EPERNUE
&Y, FTETECOEFRNDAZEN ZOMAIZ 7 ) T LT —HE2NUBRAA L%, THRE
BEaT  0BFI L, HRB TEMTAD A P EBENEHICL > T b, 125, b X
EEELNTH B, k€% s, Ve, f, FEHROEZZT-F 2 AR TP RELICLY
HLUTZend 572, EFRIIHRROBEE 2400 A & B> T 345 2900 2 L ic— AnSEE
It/ 5, ZOBUCREZ L, BIXIESLE NLRADORAMER?, b ETEMTALULOFH#HERTHR
Wi, HOLOWLERELZZ TERLVEALLI L LGS, 2LOFr> 20455 5) (TADAC ade,

S. 15),

@ Kurzstrecke: T\ JE B, "(FE %) 54 X [H,, Die Preiserhdhung wiirde den
Verbraucher sicher treffen, moglicherweise aber weniger schlimm als zunichst anzunehmen : Denn
etwa die Hilfte aller Fahrten legt ein Pkw-Besitzer auf Kurzstrecken bis zu funf Kilometern zurtick.
Dort, bei kaltem Motor, produziert er die meisten Schadstoffe. Diese gemeinhin »unnétigen
Fahrtenc< ( Holzapfel ) lassen sich im allgemeinen auch zu FuB, mit dem Fahrrad oder in
dffentlichen Verkehrsmitteln zuriicklegen. Oft sind sie gar tiberfliissig, so daB man sie ersatzlos
streichen konnte. Auch die Autobahnen nutzt der Bundesbiirger vorwiegend im Nahverkehr.
Anstelle einer StraBenverbesserung wire dringend der Ausbau von U- und S-Bahnen nitig.

So etwas ist — wie ein Blick nach Ziirich zeigt — durchaus méglich: Durch eine restriktive
Politik gegen das Auto und eine Verbesserung des tffentlichen Verkehrs geht die private Moto-
risierung im Ziircher Stadtbereich seit demn Jahr 1982 stetig zuriick. »Und das bei einem gleichzeitigen
Wirtschafts- und Arbeitsplatzboomg, betont der Schweizer Verkehrsplaner Willi Hiisler. ({7 1) >
RPEMOMEE® EITULE - LIEBFICIIRNTH S )0, BHTEINHITLRBELCHbZ Licidy
LUWThDH5, k¥ LRAEDHAERIESETONEGT L5 XU TOECERTIT> T30 572,
ZOWEMTI Do WAREIEERLESDEEWHE S, 29 LI2BL T (PLELEITY RV
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VT 772 VR, —RRIC, B ) HEEICES ) AETBTLTEEL DK, 29 LB R
FLBEELLELET, 2 LagEToRbN v s hvl 5nThd, FAVERRIT 7 b= b F0
&L CGEERTBICH > TW5, BRRRORL ) CHTHCEBNHRTIBRRICLETHA 5,
oLz tid—Fa—) bicHEMITUESD 28N —& WL D2, BEOMWOBNK & 1T
WOEEIZLY, Fa—) eHTNDCA H—IZ1982FK, R BT T 5, TLo L FEHCRE LD B
EROTNENTT, &AL ADTBIERY 4 ) — L a—27—KI3%EFAT ) (Mibid., S. 25 £.),

Al drmbeldstigung : Wenn Hunderte von Autos vor Ihrem Fenster vorbeifahren, Ihre Mahlzeiten
und Gespriche und Thren Schlaf storen, ist das keine Lérmbelistigung, sondern heiBt Verkehr, ist
gesellschaftlich vdllig akzeptiert und ein Beitrag zum Bruttosozialprodukt : Schallschutzfenster,
Schiaftabletten und Psychopharmaka mit eingeschlossen. (&S L DED B L L DEDRDF2EY
TE RELLEVEREZNTCL, ZREBERETRL T TBLZ vy, HEMICELIIET AR
ONTWTHEBEEICEBRL C2nZew), BER, EIES, akese b e y) (TAlptraum
Auto, S. 57),

@Lleerlauf: "(HM, > v ) BEE,, Umweltschiitzer erhofften eine Treib-
stoffersparnis zwischen 5 und 20 Prozent, vor allem aber entsprechend reduzierte Abgaswerte. Nach
Schiitzungen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen in Bergisch Gladbach fallen von den rund acht
Millionen Tonnen Abgasstoffen und RuBpartikeln, die jidhrlich auf deutschen StraBen aus den
Auspuffrohren geblasen werden, 10 bis 15 Prozent beim Leerlauf vor Ampeln an. (BR#EFR#EEHEIZ GF
BENRTLy P 240152 8T ~20%07 Y ) > fi#E, L0 bt L LIRS 20fEhZ hicis
LTTFHeZ e 2L, Xy a- 77— Ny EiERBOBREIC L 2 &, FRIF4VNE
BETHERE D ek E M3 N BHB800T | > DHRA R LED ) b, 10~15%HEFDRITHL Y P> DR
2k s b2z v»9) ("DER SPIEGEL; Nr. 29/1987, S. 139).

@Luftverunreinigung : =Luftverschmutzung.” k%754, Der offensichtliche Unsinn, Kosten
als Gewinne und Lasten als Wohlstandssteigerungen in die Berechnungen des Bruttosozialprodukts
einflieBen zu lassen, beschiftigt Okonomen und Sozialwissenschaftler schon seit vielen Jahren . . .
Was sagt das Wachstum des Bruttosozialprodukts iiberhaupt noch aus, wenn Luftverunreinigung,
Waldsterben, vergiftete Boden, Artenriickgang, Gewdisserversiuerung und Gesundheitsschidigung
bei den Menschen nicht als sinkende Lebensqualitit registriert werden? Wenn die dadurch verur-
sachten Reparaturkosten gar als Wohlstandsmehrung verbucht werden? (BB 2B & LT, A%
EHMEOMAL L THSRERNHBEILC ) ZLIOBLL LT v 20 AITEBFERL M FEEEIT D
I T OREIR LI A TWS - - KRBR, HROWIE, LENFEE, BB, WIoBEL AM2
BEGREVEZEDENET & L TREZIN LWL LT, HEREEDMMIZLZLMEFRL TED
27 AHIFLRECL-TVERIZNIBROBAIBEOMKRE LTEZRBEINI T HITT)
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("DER SPIEGEL; 8/Juni 1987, S. 102],

A Magnet ( schwebe ) bahn : Magnetgleiter %+ 5 § \» 5 &, Vgl. "DER SPIEGEL ,
50/1993,S.86. ~)) > - N> 77 B Schwebebahn #48 (nRIEEM) 22w Th,
72 & 21F L1586~ 88— M, REFHEIO SHEICE T 5 B ILFEEEI993F 275D
16— &M,
@Mittelinsel : "2 B . Vgl TVZ, 3/94, S. 6.
@Motorfahrzeugverkehr : M (+— } 234 L &¥) EIGE,, Vgl "BaZ, 5.10.93,27. »
DL, EiBiT Autoverkehr.

@Neuzulassung : "(EEBIEL ) LW (H) ;, Nattrlich ist ein Auto mit Katalysator besser als
eines ohne. Und wenn auch der ADAC dafiir eintritt, daB moglichst schnell alle Newuzulassungen
mit einer Abgasentgiftung ausgeriistet sind, dann ist dagegen nichts zu sagen. Aber leider hat
diese technische Neuerung unterm Strich — bislang jedenfalls — fiir den Umweltschutz nichts
gebracht : Trotz Katalysator stieg im vergangenen Jahr der Gesamtaussto3 an den miBliebigen
Stickoxiden weiter an. Der Grund:Auf bundesdeutschen StraBen fahren immer mehr Autos
immer weitere Strecken. Dadurch, und weil Dieselfahrzeuge nicht entgiftet sind, werden die
Stickoxid-Emissionen bis zum Jahr 2000 allenfalls um zehn bis fiinfzehn Prozent zuriickgehen.
(bHOAMBELRF - LEERL T CEL )R Iy, L THRBTETN TRV ABRENEEL DTS
ZXICADAC L HEBLCwB 2k, ZREMCIIMLE ) I Lidhew, 720, BaLh s Z OB L%
iz, BEHICR—r I INTTHEIHIEFT—REBRECEML AL LT, B L2
PhoT, b ONBICERNEHHBIIVEFHI KT 2O TH S, BHIEZ, MM VoEBREETET
ELNEPETITRCEMLEL L2, ZOBRIC LY, 22, T4 —CLEOHEWEIHREEN T
Tnlzoiz, BILSROBEHERIZ2000EF T2 22 10~15% K 3 221712 % 5 9) (TADAC ade,
S. 23 £.). EntlastungsstraBe MIEN5|HCL SH,
@Nichtbeachtung des Rotlichts : Ti#ME5 LR |, Bei Nichtbeachtung des Rotlichts oder bei
zu schnellem Fahren beispielweise — Delikten, die gefihrlich werden kénnen — sollte die Polizei
vermehrt einschreiten. (72 & Z IIREFTEFERL LV A —FEHLTEL LI LS %, R Z 2
TNl RRICH L CERE—-BAATNEL LB Y) (TBaZ, 20. 12. 94, 233,
@ niederstflurig: T8 1K FK @, Gute Beispiele fir den Einsatz von teilweise oder ganz
niederflurigen Bahnen sind Bern, Bremen, Wiirzburg, Karlsruhe, Freiburg, Kassel und Grenoble.
Fiir Wien ist demnéchst sogar der Einsatz sog. ,,niederstfluriger* Trambahnen geplant. (—&8, » %\»
BREEIERNDBELEHL TV B EWHIE, <>, Tv—AY, T2V TI, HA—NAN—T, 7
FATNG, Ay, FWZTN/—TANThHb, 74— TIHEL, Wb TRIEKRD  HTIENFEM
EZEEIENT3) (TVZ,3/94, S. 6],
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@Pedal : FiiBe (&) »GBFE L L TBITHERT 20 L EBkIC, Pedal(e) (1)
A HERGBZTRT I EAH B, Der Autor beschreibt die Notwendigkeit einer alternativen
Verkehrspolitik und skizziert deren Grundziige in Form eines Gegenentwurfs zu den vorliegenden
Planungen. Diese Alternative setzt sich als Ziel, einen groBen Teil des Verkehrs wieder auf die
klassischen Trager Fiie und Pedale zuriickzuverlagern. Sie fordert den Vorrang fiir die 6ffentlichen
Verkehrsmittel und bevorzugt die schienengebundenen. Autofreie Regionen sind nicht nur machbar,
sie sind auch sicherer, wirtschaftlicher und umweltfreundlich. (F#&3, BT & BRI EBIE DL
B 2R, BTOMEEHEA~ONRIE T, BROEFABREZRH T ZORNESEREE L Twb 2 ki,
RBOKBFEZBUSTEHERL W) EL LNTBFRICEL T 28 ThH b, 72, LRTEOESE
FERL, VoUOEREET 5, BEANGVHBUIEBIERECH 210 ) T <, ZHUL, L NERET,
L VRBEHNT, RERLHTLHS) (Winfried Wolf: Eisenbahn und Autowahn. Personen- und
Giitertransport auf Schiene und StraBe. Geschichte, Bilanz, Perspektiven. 1992, Umschlagklappe),
APendlerpauschale : JEEhiz T L CHEME 2 FHICEH I N2 B HEREED & & 72h (B, 72
EZEFA =X )T TEHBEIZZBAFEOWP AL b L TAIRERI L 2 N TV 5D
XL, AV T HEEBEENADERL 5 5 km-Pauschale % % L DA F 5HAET 5,
F—=ZF )T THEFIT L » T HEE RSBV BHROFHER L ZIT 5 2 &5 B4,
03, MOLBTFEOS -2 LD ) 254 TH 5,
@Pendlerverkehr : TiE%) ;. Pendler i3:B%) (%) #&. Der motorisierte Pendlerverkehr von und
nach Ziirich hat in den vergangenen fiinf Jahren praktisch stagniert. Dagegen sind grosse Zunahmen
an den Tangenten der Stadt zu verzeichnen. Dieser Verkehr verbindet Wohn-, Einkaufs- und
Arbeitszentren ausserhalb Ziirichs, die im Gegensatz zur Stadt expandieren. Heute wichst vor allem
der Verkehr, der im Umland beginnt und dort auch wieder endet. (Fz2—) & 56m, FH2F2— Lk
~NED ) BENENBILZ 25 FMH, BEEEITH B, ZHISHL, HD/ (2T, ZDOEHIEEIC
BATwb, ZORBI, Fa—) eANDEE v 2 v E¥ 7 FBHOPLMERELLOT, ZNHHSR
ICHNTBIRL Twd, ZACS, HOREHRTHESY), 22 TE2&bLLTEIRCHML T 3)
("NZZ, 1./2. 1. 95, 35},
@Pendelzug: "(EHEED) 7 H K LEITH|E (EHE),, Die Waldenburgerbahn ist eine
beliebte Nahverkehrs- und Ausflugsbahn im oberen Baselbiet. Unsere modernen Pendelziige
transportieren jihrlich 1,5 Mio. Fahrgiiste im Tarifverbund Nordwestschweiz. Weiter unterhalten
wir einen Postsachentransport, nostalgische Dampfziige sowie ein Reisebtiro. (*7'7 /L7 > 7V 7§k
i1, FERS—ENHKIZBT B ARND HITERE - FATEE T, FEDE T2 237 K LETERIIFH
150 ANRE#IEEZ 4 EHEESGICBO GEATVWEY, LI EEYEEY, BLVWERKH
HROMITLr 7 —%28->TwEd) ("BaZ, 21. 12. 94, 22 ; Werbung),

APrivatverkehr : privater Verkehr & 4, Manche Wintersportorte versuchen einiges, um den



80

¥ i BB

privaten Verkehr einzudimmen — mit welchem Erfolg? (BAKBZHHT 2 7:00RAETo> T3

74 v F—AR—VROER L b B, Wk BERH ) (TBaZ, 9. 12. 94, 61,

@Punkt-zu-Punkt-Verkehr : #Aam» 2 222 (L, A»ba~r8%T 5 THLaHE%,

Vom Rhein auf Schiene oder Strasse : Basel war nattirlicher Umladeort fiir sgebrochene« Frachten.

Heute ist Punkt-zu-Punkt-Verkehr Trumpf. (54 > #h L 8EREREE - Tx—EE Tar ER—

2 a VR DEPOH D BR LAY A TH - 2. Z AL S TIE, BAREEII) sk - T 3)
("BaZ, 8. 10. 94, 19],

AQuartierbus : Gute Beispiele hierfiir bietet der OV in der Schweiz. Die neuen Quartierbusse in
Ziirich sorgen dafiir, da3 man mit Bussen und Bahnen fast von Tiir zu Ttir fahren kann, da8 lange
An- und Abmarschwege entfallen. ((B# - BfE - N2 EHEL2EICT S 2 L IIBENRE L L TOBITHE
PRBTLDICEBELERY) FOLOBIERL TV B0 24 ADRELREE, F2—) oL\
X SR, NREEBEICLY, BEALFTRLFTABELIT, BOBLLUSTTUNII—HE-
Twd) ((VZ,3/94, S.6), Ztirich: Quartierbuslinie 73 erwartet Umsteiger von Trolleybuslinie
32 an der FriesenbergstraBe, um direkt in ihr Wohngebiet zu chauffieren. (F#=2—1" &t : HX,¥273
B, BZBRHEN PO ) —AH L7 ) NN T L2 b T TN ZARRL T, B RED
B{EBXA~E L) (ibid),

@Querungsweg : EEIHE |,

@Regionalverkehr : M5 %558 J,

@Renaissance des Trams: =Renaissance der StraBenbahn (Eti#) . Das Schweizer
Zeitalter der elektrischen Strassenbahnen begann in der Romandie. 1888, sieben Jahre nachdem in
Berlin die erste «Elektrische» iiberhaupt in Betrieb genommen worden war, verband eine solch
<neumodische» Bahn Vevey und Chillon am Genfersee. Nach einem ersten Aufschwung wurde das
bequeme Nahverkehrsmittel mehr und mehr von Autobussen verdringt. Heute beobachtet man im
In- und Ausland eine Renaissance des Trams. (A4 22 BT 2 EHNOBHEBEENERIZ 7 7> XFEET
W o, NN TR (HE) %5 LDVETEHEL Thr b 8- 7218884, »< b (LA
) BELT T2 2R —THBENL 3 2 8EAT, BRMINOEENNL, Z OHil % IEME BB
EAEANRICBREN T 572, ZARLTRNNTHENRE A LNLS) (TBaZ, 5. 3. 94, 53),
ORide & Ride : A ®XZTHEMBER ATV MENZ &, 72 & 2L, P BFHTCDIZ, H
LERE TRANRATITE, £ZHKRIBEETIT % &, Go & Ride nHNFI AL BH,
Ride & Ride iz 2>\ T3, 72k 213 "VZ, 5N1994FE 359 8 ~10—UIT&E L\,
@rollender Gehweg : &7 < 38, Vgl FVZ, 3/94, S. 7.

@®Rolimaterial : =Fahrzeug. "B, "84k, & LTV —VTEBOER (55054005
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REH) CHWwWbLNS,

@ Schienennetz: "v — )L #8,, 8 E#,. In der Schweiz dagegen kommt das dichte
Schienennetz nicht nur dem Personenverkehr zu Gute. Sie ist auch Weltmeister im Giiterverkehr
auf der Schiene. Sie hat dem Lkw-Verkehr auf der StraBe klare ordnungspolitische Grenzen gesetzt,
mit landesweitem Nacht- und Sonntagsfahrverbot und einer generellen Tonnagebegrenzung auf
28 to. (ZtUZHL TAA A CIRE L SEMIMERRICEIL > TW B2 Tlddev, A4 RI&EIC L 3
BYRIcB T HAF o U D7, A4 ZREED 5y 78Rz iE- B ) & L RERRFEL
RENBIREZERDT, KB L ABOETYEANE Z CLEEL, Bl e —828F vichHlBLT& L)
("VZ, 3/94, S. 10,

@SchnellBus : "&47/YZ |, Neben dem klar erkennbaren Takt, der Verkiirzung der Reisezeit
und dem moglichst direkten Fahrweg setzt die RVM besonders auf den Komfort : Bequeme Reisebus-
sitze mit viel Beinfreiheit, Gepdckablage, Sitzplatzbeleuchtung, getdnte Schieben und Vorhinge
bieten Annehmlichkeiten, die in Standardbussen sonst nicht anzutreffen sind. Als besonderer Service
besteht ein kostenloses Leseangebot mit Tageszeitungen und Zeitschriften. Jeder Platz verfiigt tiber
einen KopfhoreranschluBl fiir den Empfang von je zwei Radio- und CD-Programmen.

Im Miinsterland ist diese SchnellBus-Verbindung das zweite Angebot seiner Art. Denn zwischen
Liidinghausen, Senden und Miinster gibt es bereits seit 1990 ein dhnliches SchnellBus-Angebot. Dort
hat sich die Nachfrage um 50 Prozent steigern lassen, so daB heute zum Teil ein 20-Minuten-Takt
gefahren wird. (i - & ) 4% ) BvEATHIMR, EATRMOEMHE, T2 220 BENETER L EA T 2
YR F—HRES (RVM) B ICES 2 BT, Tibb, EXFHRICEY S HREY
KR, T, R ORRORE, BN DOWLEBTTAL A —T B EBONAIBAELNLWRES 5L
TN R —E 2 2 LT BRI HESE L COERORAMOY —E A d b, ORI, N
FN2o007 A BLUCDEMVEET 2~y F 7+ 225 b, I2rRF—WHTIE, ZNBIT A
BINT2EEDLDTHS, &I Dh, Va—TyrI oy, ¥270, Iar25—nRicBz
1990ELLRFE L & 5 e BAT NADTEATL T %5 572, ZORETIITFE»S%IEZ 12720, ZAICETIE
—ERE Y C20 R EATH YT Hh LT %) (Tn-p, Nr. 9/1994, S. 323].

@SchnellstraBe : #3138 |, Die letzten Parks und Ruhezonen in unseren Stidten werden
systematisch von SchuellstraBen angefressen:Da herrscht der autogerechte Krieg. In 24 Stunden
fahren 100000 Automobile {iber die Monumente der Stadtzerstérung. Zweimal am Tag Verstopfung.
Also neue Durchbriiche — bis die Stadt nur noch Fahr-Bahn ist. Die Luft:im wahrsten Sinn
atem-beraubend. Was machen wir eigentlich mit diesen Beton- und Asphaltwiisten im nahen 21.
Jahrhundert, wenn das Ol zuende geht : darauf spazierengehen oder radfahren? (FAZENETICHE - Tv»
LRENDAERLBAOEHIEEERIC L VRFLTCTRBIN T2, 22125 3DIEEIFEALRNE
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%72, BTN ENEIRTHREN Z DREBO L4 E-> T, —BIZ2EREIH L, 15000, &
HOERE I e RGN 72, BT Y, EABE L LT 2T BRIZEDERTRL DT LI &7, Rz pXE&
21fRIz, Wk hotzh, 2N 7Y —FET A7 7N F DOBETRLII—EMAEZ 50, DL
PEOEL ) HEHEICHES 7) (TAlptraum Auto; S. 53),

@Schulweg : M@2-H 1, Selbst die Schulwege, wichtige Erfahrungsriume, werden den Kindern
aus Furcht vor dem gefihrlichen Autoverkehr genommen. Lieber fahren die Eltern ihre Kinder mit
dem Auto in die Schule und erzeugen so einen betrichtlichen Anteil dieser Gefahr. Die breite
Behandlung des Schulweges im Sachunterricht der Grundschule ist fiir viele Kinder deshalb
unrealistisch, weil fiir sie der Schulweg nur eine Fahrt im elterlichen Auto darstellt, die fast keine
Mboglichkeiten der selbstindigen Umwelterfahrung bietet. ({KERA T % 2 KUV LB TH 2 BFHE 2,
ERLEZBEYBNEH T, FHEL LM KELN L, BB FIZEZRBRLBICADE DL VUL HE
THRICEY, €552 & TIORRDA L) DEGEEARL T 5, MERO—BEEORETHES
BrERICHBIC L TL B DTHICE > TEX L XV DiE, FEECHBYRIBNETHAESE
T, $HYOREY B TERTE 2WEEMEI L5 THS) (Dr. Hubert Koch (Hrsg.) : Die neue
Verkehrserziehung (1991), S. 39]).

@schwichere Verkehrsteilnehmer : \» bW 2 35H558 (5178, BEENFE, FHOBEEY
% ¥) HZ &, Die Stadtpolizei Liestal fithrte im Jahre 1994 insgesamt an 125 (Vorjahr:104)
Messstellen mobile Geschwindigkeitskontrollen durch, wobei insgesamt 15515 (14807) Fahrzeuge
erfasst wurden . . . Im Bereich der Bekidmpfung fiir Unfallverhiitung wurde an 21 (15)
gesamtschweizerisch durchgefiihrten Aktionen teilgenommen, wobei die verkehrserziehenden
Massnahmen der schwicheren Verkehrsteilnehmer im Vordergrund standen. () —Z Z— /LB
19944F12 &511252° 7 (HTERIZ1042°F7) DRIERT, EOHEE N L ) 24772 25, AEF15515 ([
14807) GNES DR E o7z - BEEBHED RO DEEERDBRE ) ZDX 2 > =2 TiE, 2[R
21721 ([615) DITEAITh Nz AY, ZOB, EHEH KT 23BHE LOEEY, Z0THOPLT
H-12) ((BaZ, 21.12. 94, 33),

@Schwertransport: "E& 5 7 .

@Sichtlinie: EHig > & &  Rifi¥ 5, RERDOBOM, Vgl Stern, 9. 9. 93 (Nr. 37),
S. 146.

@Soll/Ist Kilometer : B & BB & D 1L (Soll-Ist-Vergleich, "Fachwort ; Z8) NV &
2T, BEE L (E1T) EHE (=Soll) &EBEM (72 2 IFETL L) Bl (=Ist), Vgl
"Fahr die Hilfte; S. 9.

ASpurbus: "#E N2, T2 2 —HIE) OFREEIIFNEL TH - 72,
@Spurfihrungsrolle : "FHHHE . BB N ZADBEX ORI IZEN7A FL— (=
Fihrung) % Y, SZAHRZFDL —ND—FIZED L &, RZADBHRRAEICER ) i s
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7:#% (=Rolle) 2574 FL— uizfing, T LV EMOBESF LI N, ~SRTHEY
BUEDFRICE SN G, NADEETZRHET 5 LEH» 2\, Vgl "np, 8/1992, S. 291.
@Stau: i . Millionen quilen sich immer noch lieber im Stau, weil sie sich im Auto wie zu
Hause fithlen. In Bahn oder Bus umzusteigen, ist fiir sie wie eine Vertreibung aus dem Paradies. (fi
BALDAPHZEOL L TELFRT L ) EIBIBCEET 250w EBoTwa, HoRBEELIRNL
ICRL T2 572, BRARHTERERNNAIRLI LIL, HEHIZk - TREE»LEREINDB LG %
boinid) (Stern, 5. 3. 92, S. 33),

Wer StraBen und Parkhiuser sit, erntet Staw. GEM * EE C L O £ < HiZ, %#EEA D & 3) (ibid),
@Stehzeug : Fahrzeug i2 U - A2l 723555, In den verstopften Innenstidten und Ballungs-
gebieten wird das Fahrzeug zum Stehzeug. Verkehrs- und Stadtplaner fordern deshalb autofreie
Stadtzentren, in denen nur Busse und Bahnen fahren. (i L 72 #5.088=0 A 0588 s Tl 58 ) #1352
LY > T b, FNW LGBYRESCHIITEEEIBE L ~2A 2T H5E N | B AN VWELL 2 ER
L Tv3) (ibid. S. 38,

@Streckengleis : EENKBNOFEN = &, Vgl. TSV, 9/94, S. 55.

@Tagesverkehr : L@ Y 12, HHORMIFEIC BT 2 283GEBEOETHZ & (2w T
Wiz 6 ~198F),
@TCS : =Touring Club der Schweiz. ACS (BEH) & . 24 2 DAk HEYHEHE, Unfall-
quote NDIEL M|,
@Tempo 30 : HE30X v il ), FECEEHBOENEE 230X 0icHBRL L) T2
HETCTEEBRLETHE LD Zu —4 > DU &, Uberall, wo Autoverkehr zugelassen
bleibt, muB man ihn im Interesse der FuBg#nger, Radfahrer und des OV so domestizieren, daB
er stadt- und umweltvertriiglich und verkehrssicher wird. Da hilft dann nur flichendeckende
Verkehrsberuhigung. Anfdnge in diese Richtung gibt es seit 20 Jahren. In Buxtehude wurde 1983
das Konzept fiir flichendeckend ZTempo 30 geboren. Es folgte Hamburg mit iber 600 Tempo-30-
Zonen. Auch Bonn, Krefeld, Heidelberg, Freiburg und einige Ruhrgebietsstidte haben Ende der
80er Jahre in fast allen Wohngebieten 7empo 30 angeordnet. (BASEAHFTIN TV NI EZTY,
BATE, BEEMNAYE, CRTBOLOICEGBLAT L ERICHANS ¢, WAL HoNS &) EXEE
L Tedhldd s v, ZOBPLITEHNTTRERZT 2B TH 5, ZOFR THBINDAAIZ20
ERIP LD D, 7y 7 AT 7 =T TIR1983FICHT &R E30% 2 fifRiIc L L 5 2 TA5EVET Nz N7
N7 IUTKEE, 600Ul En30% o RIRRK & -2 R, JL—Tx b, NATARNY, 754
TNhTZ, W DPDN—NHHEOE G $ 280K b NITIT LA L DEEHMBTI0X o filfR % EH72)
("VZ, 3/94, S. 12),
@Temposiinder : TEEERE |,
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@Testfahrt : 3% |, = Probefahrt.

@Tramlinie ; =StraBenbahnlinie. London soll nach mehr als 40 Jahren wieder eine Tramlinie
bekommen. Die britische Regierung hat letzte Woche griines Licht fiir den Bau einer 25-Kilometer-
Strecke gegeben, die den Vorort Croydon mit dem im Siiden gelegenen Wimbledon verbinden soll.
Der britische Verkehrsminister Mawhinney kiindigte an, dass 1995/96 mit den Arbeiten begonnen
werden soll. Drei Jahre spiter soll das erste Tram auf der Strecke Croydon-Wimbledon fahren.
Die erste Strassenbahn der Welt fuhr 1885 im britischen Blackpool. Nach ihrer Bliitezeit in der
ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts wurden Trams jedoch immer weniger eingesetzt. Ausser einer
Touristenbahn in Blackpool gab es in Grossbritannien etwa 30 Jahre lang keine Trams, bis dieses
Verkehrsmittel 1992 von der Stadt Manchester wiederbelebt wurde. In London war bis zum Jahr
1952 eine Strassenbahn in Betrieb. (@ F240FE» LN IC, BUHENBBREROZ LTk 72,
4 X ) ABIFIE%EE, D 7ol Fr BT TN E2RRDBX v nRB0BRIC T4~
L7 A X ) ADENA =—TGBEEIZI995F D HI6F I T TIEL DL TFETH B &Nz, 3F
BiIZIZZ79 A Fr T4 TN F o BERMOTEIES Z L2k B,

YREMOHBIZISES X ) ANT Ty 77— Nk, 0REERECHEIZORBEMEZ WL 12
B, EDHBEAEABL L T niz, 1I9RFICHEIN VY F2 AS—HICBUBBERZT53T, 777
T—VOBIHEELIMIIZ A ¥ ) BB EMI R L o2, vy F o TRR1952E % THELE-
Tw7z) ("NZZ, 20.12. 94, 7),

@Umwelt-Ampel : TBRIEES, L3, RELATOREESORCHBENI P 2oz
AYIDZ & B B1RH, 1985585 A6 2/ NN—T > - T2 LT NNUI7INT, 2D
B & 270 ) > DE#RH EWEOPRMIIHZIRICE L T7 X F EBATh 7z, Un-
geachtet der diirftigen Ergebnisse des Versuchs will das Stuttgarter Innenministerium dem Bundesver-
kehrsministerium vorschlagen, die StraBenverkehrsordnung zugunsten von Umwelt-Ampeln zu
dndern. Nach den derzeit geltenden Regelungen diirfen die Zusatz-Signale nur mit Sondergeneh-
migung angebracht werden.

Am Ende kénnte dann ein Schweizer Beispiel stehen:In Baden bei Ziirich und in Basel wird seit
kurzem ein BuBgeld von 20 bis 50 Franken erhoben, wenn der Motor vor einer der dortigen
Umwelt-Ampeln nicht abgestellt wird.

Ergebnis bis jetzt : Aufkldrungsaktionen waren erfolglos geblieben, aber seit der Einfiihrung des
BuBgeldes drehen 90 Prozent der Autofahrer artig ihren Schliissel. (Z DRADWRL WEERICK b - 12
L bbb, N=FT Y T T L 7 IHNBE I EIEAICN L, BREETRENH A THER
B EZEZ 2 2 L2 RETIEMLE, BATHEIC L 5 &, BEMOEFIZRHBTV LW ERETEL W &
B, ZOBEYBMNDITLND L, AL ADEFIDL It b b Lk, Thbb, Fa— RN
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R=T Y RN—ENTI, RBETORTLY 22 &6 uh - 12358, 20~507 7> NEIEF R E b
31512 -oTwd, TNETORBRIZRN L 5 72, BREBITEINCH L1205 Lo LASFOEA
LIk, FZ743—290%3 1L CENXx—%EL Cv5) ("DER SPIEGEL, Nr. 29/1987 S. 139].
H5vE%,) (,Blave Ampel“) & LIHIN 2 ZDEFIE, EBIZ, o x—T > 72
T L 7N TRE S iz ERREE O TEHET OEBERFT (Unweltbundesamt) i3,
BRBRICH T 2B LR HFE & WO BT, ZORBESICRMLE, =y rn
24 v FRBUANLBOREWEOPHEIX, BERbOM v 2if g Ficl
TBRLN 205, WETOMEE, LY)DTREESCHLIEBRAND, &
HIDEHIZHRRIFLACHREEIN L > T3,
@Umweltspur : MRE#E, & i3, NRLHBEEOZDENLEMRNZ &, Vgl TVZ
3/94,S.8. 7272L, FXEELCWESETREWEELNS,
@UmweltstraBe: "S3EEK, i3, 2, BE, HEHE PTENAMEHTE iHK
NDF. 72121, I/, FREERELTWEFETIE LW EBbNns, Vgl ibid
@Unfallquote : "ZE## ,, Besondere Brisanz liegt in der Frage nach der Zulassung der 16jghrigen
zu Autostunden darin, dass in den ersten Jahren nach dem Erwerb des Fahrausweises auch die
Unfallguote am hochsten ist. Trotzdem bereitet der Touring Club der Schweiz (TCS) derzeit eine
Eingabe zuhanden des Bundesrates vor, mit der in der Schweiz die vorgezogene Fahrausbildung
ermoglicht werden soll. (16BN FICHNEERE L 8F7 T 5 & v ) ME BRI L0, HEfF
%02, SELBHEIREICLZ LI ZENDINLE, KidbhrbbT, AL RV—) A}
773, BOHEORH L B 5 EHFRSH COFERBELHEL T 3) ("BaZ, 9. 10. 92, 57),
@Unfalltotenstatistik : "HEHFEE# T . Und auch die von der Autolobby gerne prisentierten
Erfolge bei der Verkehrssicherheit — ein Riickgang der Getétetenzahlen von fast 20000 pro Jahr
Anfang der 70er Jahre auf 8000 bis 9000 Mitte der 80er — verlieren bei n#herer Hinsicht merklich
von ihrem Glanz. Ein GroBteil des Erfolgs geht ja auf das Konto eines mit groBem Aufwand
verbesserten Rettungswesens und der High-Tech-Intensivmedizin. An Unfallfolgen Gestorbene
werden in der Unfalltotenstatistik nicht mehr mitgezihlt, wenn sie im Krankenhaus den 30. Tag
nach der Einlieferung iiberleben. Fachleute nehmen deswegen an, daB die tatsichlichen
Opferzahlen des StraBenverkehrs viel hoher liegen. (£ L T, 70EMRIDIZFEZEOBAER 2 T AL
Lo 2DIZ80FEMFTITIE 8 ~ 9 FAICH -2 ), HEIE v Y —2HFA TRHRBBTRRD 2, £(<
ATCHLEIE-EN ZOME RKR) DI BROKES L, ER, HEEIORBEE M 77 2 BHELE
HEREKBEICRALZZ &ICk 2, EEVWBEICHAENTI0HLU LE ENULEE, FMIEERI T
2, FHORRICALZE L L TRLEBREICETINL, 2N0Z, EBTRIC L SEROBESIIT - &
£\ L EMKIEIE 2 TV 5) (Joachim Wille : Die Tempomacher. Freie Fahrt ins Chaos. 1988, S. 15),
AVCD:BlfE » £ v i3, EifelstraBe 2 53119 Bonn (Postfach 170160 - 53027 Bonn)

85



86

% i B

Tel. (02 28) 9 85 85-0, Fax. (02 28) 9 85 85-10.
@verkehrsarm : "B RE N ),
@Verkehrserziechung : "35B#(5 1, Die Verkehrserziehung leistet einen Beitrag zu einer, die
Gefihrlichkeit des Verkehrs verbergenden Verkehrssicherheitsideologie. (Z@#H 3B LR
BBVRBITEBESE, 7o X —IcF2HL Tv»5%) ("Die neue Verkehrserziehung, S. 41).
@verkehrsfrei: B DML, KiBEL D% Lz, ET, autofrei (i) & FEETHE
bildZ 2%\,
@Verkehrsfiihrung : "35@%4#518] ., Die Tatsache, daB auf weiten Strecken der Linie 4 ein
eigener Bahnkorper zur Verfiigung stand sowie die Linienfithrung entlang der Verkehrsschwerpunkte
Kiels, macht die Einstellung dieser Straenbahnverbindung ein weiteres Mal unversténdlicher. Rein
betriebswirtschaftliches Kalktil wurde {iber skologisch sinnvolle Verkehrsplanung gestellt. Eine oft
geforderte alternative Kostenrechnung, die alle in die Verkehrsfithrung einflieBenden Faktoren
miteinbezieht, wire an Stelle einer rein betriebswirtschaftlichen Rechnung den allgemeinen Erforder-
nissen einer umweltgerechten Stadtplanung zutriglicher gewesen.
Unter groBer Beteiligung der Kieler Bevslkerung und einer groBen Menge auswirtiger Giste ging am
4. Mai 1985 das StraBenbahnzeitalter in Kiel zu Ende. (## 4 HR\-BBROGERH EM L HEHES N,
TR X VORBNERICH > T2 b W I3 BES, L, ZOWEDBRBRORILH S 72 F A THIC
b, hERELOHEY, 120l —OR THEERLTGEHEZ BRI T3 nlnre, ZEEHmITEIC
BT2H502BEEZTAN, LELEERENDIANS T T 4 742 R FFEDFED, il ERLET
HED VRBERLHHEORESE LT INC L 72 TH S5,

X — LR RBEML, HMENERL ZEEA LY, 1985F 5 A 4 B X — AT EORRII#RLY) 2
4#&1¥72) (Andreas Mausoff : Die StraBenbahn in Kiel (1990), S. 373,
@Verkehrskniuel : "ZEDIREL (IRME) 1, Werden Abendverbindungen gestrichen, steigen die
Bahnkunde auf das Auto um : Die Suhrentalbahn im Verkehrskniiuel. (e BENESZALK LW T 5
EREGEICREN» 25, FHITB»BET 59 E2EL X—1 ¥ F—-r3—2) (TBaZ, 26.11.93,11),
AVerkehrsldrm : Fur sechzig Prozent der Bevislkerung ist der Verkehrs-Lirm die stirkste Umwelt-
beldstigung. Der ruhigste Ort auf der StraBe ist inzwischen das Auto-Innere. ((ERD60%ic & - T
BBETIIRL VS VRENES, R ETRLEI LB ENRIZL 5> T 5) (TAlptraum Auto,
S. 56),
@Verkehrsministerium : "2#% ;. BANEEAICX725, ADAC DHDFIHL, M,
@Verkehrssiinder : "3@EMAEIE
@Verkehrssystem : "33l 2 7 2., Die Schuld an einem Unfall, an der Verkehrsunsicherheit,
wird dem Individuum zugewiesen, indem unterstellt wird, daB3 bei geschicktem und regelmiBigem

(,,verkehrssicherem®) Verhalten Sicherheit im Verkehr méglich sei. Nicht das Verkehrssystem
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ist gefghrlich, sondern der Mensch verhilt sich falsch. (FBi#g & 2B ENFELENELE, BEIC,
FRBRAEL C (RBREIZD - &> TTE L TS TTBEELIITEEX &+ 2 2 & Tl Aodnic
ENb. B AT LYEREN TR, ABDPEE- 225530 L T35 50w D72) (TDie neue
Verkehrserziehung S. 41J,

@Verkehrsvermeidung : " (£ & L THED) TBEHHS T 2 & j. DAL verkehrs-
vermeidend, ZN%& ¢ » Ttz & 2%, 'DIE ZEIT, Nr. 38 (17.9.1993, S. 28) £,
@Vortritt (srecht) : T BATED) BFBITHE, . Glirtel (trag) pflicht DI, S8,

@®Wagenhalle: " (BER /s 0)) B,
@Wartehalle : "4 5% ), Fahrzeugfolgezeit DIHD S| H3L, S8,
@Warteschleife : fi] &5 2> DEH TRATEAFATHIC A B ETIC_EZ2 Tl L 25" 5587 2
Z &, T4¥BEHEN] ), Immer hiufiger miissen deshalb die vielen teuren Flugzeuge nutzlos am Boden
warten oder ebenso nutzlos iiber Flughdfen in Warteschleifen kreisen. Abstruse Folge des Flug-
Booms : Auch das Fliegen, die schnellste Form der Fortbewegung, wird immer langsamer. (##1% 2,
L OB RATH 22 L (I E TR L 720, RATHEND ETREIL 2268 L Erhdd bhvw &
HETETHEI TS, ZNERIT7—20BRIFLERTH), HLECBETETHIRITL LA LA
Wo N LAbDIZ% - T 5%) (Heinz Bliithmann (Hg.) : Verkehrsinfarkt. Die mobile Gesellschaft
vor dem Kollaps (1990), S. 38),
@Werk (s) verkehr : THEER N#i%» = &, Vgl "Fachwort, S. 110. Das Durchfahrts-
Dorf. Eines ist wie das andere: trist, einténig, zerrissen. Werksverkehr und LKW, Urlauberkolon-
nen, Tankstellen und Asphaltpisten zerschneiden die Dorfkultur, die gewachsenen Verbindungen und
das soziale Leben. Geblieben sind nur Namen, die noch Geschichte tragen. GEBZ@ENH, &= L
USRS, B9 DCREZ T R 2L 2, THBRERE b 7 v 7, KBRITEOEN, 7V ) >
RE Y FIZT A7 70 BBINOIL, o TELBUDE, HEWEFER2XI XS IZLTW3S)
("Alptraum Auto; S. 31),

@Zeitfahrkarte : "ERITES |, Zeitfahrausweis & L5,

AZersied (e) lung : Bl zersiedeln, Die Entwicklung der Stidte in der Schweiz habe zu zwei
grossen Problemen gefiihrt, sagte Claude Haltmeyer, der Leiter des Okozentrums Bern. Erstens habe
sich der urbane Lebensstil weit iibers ganze Land verbreitet. Der begrenzte Raum sei beispiellos und
irreversibel zersiedelt. (A4 ZADHEDORBEIL 2 DOKRELZMEE L 2L, ¢~y s 228> 5—F
N7 B—Frr b e T3, FFHE—2, BHEFR A VreBicmy ), B) & 248MEmM
DR 7w — NVBRIIEBID L CRYBEL 2O EsEw5) (TBaZ, 13. 12. 93, 6),

@Zupendler : DB KA & D@EEE D = &, Binnenpendler DIH L £,
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Danksagung (Bl kDK 2z c#BLEERLET)

Herr Wolfgang Rauh (Verkehrsclub Osterreich, VCO)

IIPERE (SIRTELY)

Herr Gerd Lottsiepen (VERKEHRSCLUB DEUTSCHLAND e. V., VCD)



