HBRYDIVRYT VA, ZDik
(fF) BREEREICBD B35
D NAYVEE - HARGE) A b
(2D 75 3 )
o B B

HOYETIERA2I3HFVHEL Tuwnlr )20, FRIEAMLNTITWZ WA BUK
TIIATE L Fid 6. TED LAY~ 2 (Renaissance der StraBenbahn/Tram) &\ B&As
HETWwE, GMOREDL H > T bR CIB0ERLBEL — L2 R2 LHIL T 2R E D
DT AN HTEZYL, WO THEPEEL:, FLTIOHRIIRICIEE NV &7
Z > ATHIMD,

—ﬁ\%&-%&%E%EﬁF4V‘X%K&%ﬁ@\:@ﬁ%@ﬁtAEED%M%ﬁ&
otz LeANKEBICBWTIRLZALPLTHDL, FETIE, ZOMBEONLRAT Y ANE
DBDBIFE z&th%/ EE MR, EEORML L bB>TABD L té

HAETH19964F 7 AICERE»BEEREEEORMEL 2T o hstz WL L f’z‘» 1%
%mﬁ%ﬁ%—i%@:%ﬁ@c:%? NTAL DB E ) P REHIRELBLEL > TRFN v, K
FERTE I, BWHOLMC L & 2 BEEEOEE - £, B /L34 (Entmotorisie-
rung) & HAERL TWROFOV LD EERIHIEL T2 L TH 5,

1994413 T ENFHBROFIBECHGLERPBEAM L 2o 72, 20T —MERNT 5,
—35 4 7%t (Leipzig, ) TlIH—%. Bt MM ENFMOA L WRI L S
72, 15D 5 Miltitz-Meusdorf 72, 2% v DX[EAT 1 A26 HICEATEZBIA L. LIETO#
& Wiederitzsch & Neue Messe D01, 8% v DFREXIZ19964F 3 H16 H I EIT A Faa L
72 (nahverkehrs-praxis & [T "n-p z‘:mépﬂ] 719964 38, 38~2—), F /2. Paunsdorf #Xiz{
K gw by ey 2 —nBERIC s, Paunsdorf Nord % 5 Sommerfeld & TOHFExX A
944F 5 A29HIC ke, BB, T4 7F GBS (LVB) @5 Mo Tiz 2FHITKE W
HENEH TH B (stadtverkehr 35 [LLT TSV, LEEEE] D964 4 5. 32~37<— | —Fh, M9BE 25,
42~4—3), SEATXFEERZ155% v 4 — F L (TSV, 10/96, S.35), 18964F 4 A17HICH#IsH THi R

(Elektrische) 75 - 725 4 7°F b TIZ19964E 12 THEEITI004F % 5ol L THER TS Th
7z (TSV, 7/96, S.52; 'n-py 3/96, S. 37£.)

) T3 RLILH. Hl. 2X% v OB BE (TSV, 2/95, S. 42),
—7354 707 (Freiburg, %) T3 H268. #2. 8% v DEEMHEE (ibid S. 42),
—~/—77— (Hannover, ) T5H. L0BMNEEXR]L, 8% voFliE (ibid).
—# w4 (Kassel, ) TI3FBBOHFMAG L LTl 5% X BH# (ibid),

£ NEREENE L 7 — ##E ZHPHIFE2H26H
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NL v U7 (Valencia, 24 >) T5 A, #10% v DI HRHTEITEE (TSV.12-3/96, S. 24)
K> (Bonn, #2) T8 AL9H & 9 H25H, ZHFNL, 6% 0 k2, 2% vniiRsBhE (S,
2/95, S. 39u. 42), ‘\
—3x7 4 —J)VF (Sheffield, ) T8 A22H. A—>¥—|} F 20— HH /22 BE (TSv,
1/95, S.12),
—F )7 b Delft, 7> %) T, HEDRH 1 225F L EOEROK, 8 A26HIC4, 5% v
EES 7 (ibid. S. 15),
—3a by AV (Stuttgart, ) T9 H24H, HBEHBE, 2L —HBix b AL
X8 (ibid. S. 43), _
— 75~ (Praha, = 2) 9 A278, LRIBIEIN-—HXE»EE, $72. 5losxw
HREEETLE49I7TEICTE (TSV, ibid. S. 50),
—7 N7 (Warszawa, #—7> F) TIL0H 3 H, HAH3LHE@E (ibid. S. 49),
—5> 77— (Denver, k) TI0H 7 B, &tk (=HEEE) O&ETHKB. BRSTAL
DBELH KR ED -7z (TSV, 3/95,S. 47),
—Z F $ A7 —)v (Strasbourg, {4) T11H268. 10X v, 18RMDE#HABIE, 196045 H
1 BIoBRBEDTHESE - CLURNEE, BT LFEIN TS (TSV,2/95,8.261), Th
BOEATZ N, i 58 ) I NLHETIEH L LT, HMTECHEENARICFRLY
LWEEZFEATEL LT 5. w4 y—RiB2 REICT 2 BEEHNO—RLDTH 5

(VERKEHRSZEICHEN 5[ LI T VZ, & 858] 0199548 15, 40«—«) B 3 B % FHEI (Dreiland-
Zeitung in Basler Zeitung, 8. 12. 95, 6)
——7 > (Rouen, {4) TIF1953FICTHEI L LM L7255, 19944F12 B198 12 EITHHBIL
7= (TSV, 4/95, S. 34),
—7 N/ (Brno, ¥=3) TI2A20H. 1. 7% v OBEIETELME (TSV, 2/9%, S.59),

19955 ic#% %
—7"7~T5 A26H, 5. 935% u DFEBROETELE ("SV. 7/95, S. 48), \
— e NT5 A2TH, v L28H, /T = NHREAD 4 X v OBEREX HASEIT S
& (ibid. S. 45 ; 'n—p, 1/96, S. 8), LIBID N ZGEATE: & N TKIEL FEH ("SV) 7/9, S. 51),
—F47F 75 A288, BRERXEDETRE. /2. A0 1 X v DOFrEREHROETD 5
R29HIcHhE 5 (TSV, 7/95, S. 45),
— A F N7 (Heidelberg, ) TI1ALILIH. 4 BEOFXME (1902 —F L, 970X — b ?
[("n-py 1/96, S. 21]) #°BHaE ("SV, 1/96, S. 42),

12199652 B 1Al T4 %,

—TF 7 A7 N7 (Augsburg, ¥) T4 H27H, 604E: N ICHBMORM 3 (PRE—A =
A—HY) P, 7. 5% 02—, EHBUREE EHBEREKT00T s D) H%E
SNA TN AEI TSV 6/96, S. 44), TRZE, (,Universititslinie®) NR&%2 L 52D
RRENBIE E T 5 BRBEENEICEE L Tix "Tn-p, 5/96, S. 42 B,
——s3— 7> (Oberhausen, %) Tid 6 A 2 H, H L\ 2 DOBBOETHIBIBING,
UE 2R T ACTHES CHENHEASGERIN T2 (I—SVJ 7/96, S. 6), D> T1968410H
TSN B HASBR I, —EBAT S 2 g ADTESHIC & o GETE N KR
L7zbonn, Z0RENTTE m%ﬁ%fﬂ:t AV :ipe Lf’ (TVZy 3/96,S.31), A—r¥—o
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77Xy DMBEBDEATPFEBNLAEIGEORT L B, THAZE0ER: BEOERHEZ £ic
BIL CIZEIc Tn—p, 6/96, S. 25f. I L vs,
—3I 2>~ (Miinchen, #) T6 A 1H., 178 B8 (TSV) 6/96,S.49), BEBFIZI3. 1983
FLAETHIEE - Tl RERE v 75 o VD6, 3% v DR EUEATL 72 ((n—p,
6/96,5.29), I 2 ~VIZIIEL ZHENBBOTHRIED H 5, "IHHBITIZBENICETE
NBFENEF20% v DB MFHETEO 2 —5IC T E LW, T IRT o)L 7—a =3
WTEFALT7Y)—bR—T7——2y 7 A7 2—3=7"F oV OFHRXEI AT 5 EHEEET
BEDPBRICATL LN TS, BNL 32 (aer 7Ty v—TAFr8ynia b T—%) & EEE
EREZBELI A2 (2) PR T Ty v—F K va b T—k) DL o itEy BT
nTws ("np, 6/96,S. 31),
—%7 % (Dalas, k) 6 H14H, L w48ii¢kE (Stadtbahn) DEATEIME ("SV. 9/96, S.
51), —# > 74 == (San Diego, k) T 6 A. #HENEERMOEITAIEE 5, 72721,
FoARR NI HEBE NP ES b, TLBEZELRMOEEENL L nkDP3E
2T\ (ibid),
— vy FNF 4 (Rotterdam, * T > %) T8 B23H, =—RiiZhd b LT A L AKE %284
Ll icHiErES, £729 A9 B, FHL W20B4HBHE ("SV,10/96,S.49), Flo/N\—+L )L
HHEDI6FEI A 6 B 3HHBH,
—7T > %% (Ankara, ) 3) T8 H31H, Stadtbahn 2°BEEL 722 ("SV, 10/96,S.51), =
NHEEEL & ) PIIIEL TRV,
—t—Vv 7=z}t (Bielefeld, %) T9 A28H. #iigkE (HE) 3FHEN2, 5XxnniLEX
S A5ELTRALE (ibid. ; "™n-py 10/96, S. 22)
— 72 VY 7Ny (Wirzburg, ) Tld. FAE20, 7% v 0K EEEOTEEME * DIETS 517
Ui, €7 v 2EBMEREE2ELY— A2 REL CE L, EMOFAEIE2,150FALED
N5, OB CHEDRESWRD LIZFTE 2, T2 )WY 707 TR L 72 (TSV9/96, S.20)
N/ —77—T9 A290., HED 4 FfH Garbsen 3 TIEE 2 1. BEERSS, 5% iz
72 (Tn—py 11/96, S. 36),

BEEENRBOY R - EEFHED BafL 72,
— % Nay 2y b (Darmstadt, Bh) TIX19994 iz BEUEE £ T (TSV, 10/95, S. 32),
— /7 47w (Ulm/Neu-Ulm, %) Ti3220034F6E 2 B L CE OB R & 5HE (TSV,
9/95, S. 27),
7y RV TIRITBER R D197 EATRM & BHET ("SV, 5-6/95, S. 58), _
—F— 7Y 2 v 4 > (Saarbriicken, ) Tid# v &L EFIUZ L 2 & HE0E ,,Saar Bahn
% EHE (TSV, 3/95, S. 31ff. ; TSV,7/96, S. 13f£.) .
— 7N/ —7) (Grounoble, {4) TIFI6ER L\ LITEMDICHMEB Tl 1% o DIEREXH
DEATHHEE B TFE ("SV, 3/95, S.57), :
—Fa2—Y & (Zirich, 24 2) ® Oerlikon, Stettbach, Flughafen, Kloten % }&.4: 2 KD TH
EBEARDEAT % BT UL20054E124T 5 F&  (NZZ 19. 6. 96, 29),
—x 77/  (Erfurt, B4) T20084F % Tic14% v OIER OB % EHE ("SV, 1/9%, S. 41 ;
9/96, S. 43), L \» 3 DOBRE FHE ("SV, 4/95, S. 50)., _
— 75> 770N} - T4 (Frankfurt am Main, &) T REEI2DERLELDTL0 2 —
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b VOIER K AT BB TFE (ibid),

— =77 —TLXEDOFHEE TE ("SVy 1/9%, S. 42),

— Vv LEY=7x 9> (Clermont-Ferrand, {4) THEM12. 5% v D EILKEE % 2000F
TICHEAT 5 F5%E (ibid. S. 46),

—#—nz2—=x (Karlsruhe, J#) CTHEOHLFLIET T (TSV, 2-3/9,S.43), [FHED
FEEFEIC DWW TIEFEIC "Tn—py 7-8/96, S. 26~30 iIcFER I LT3

—®—F > F (Portland, ) TIZ19504 % HiLICHE b’ﬁ%(ﬁbf’ﬁ‘ 19864E|225% 2
BmatgEd L, 93 EIZ29% v DFTBMOBERI I E o 72 TSV, 9/9, S. 8), _
KILFET (Boltimore, X) NTHEIZINTFERICEEXBDET 24D 25 FE ("SV,3/95,
S.59),

—%> F~1) = (Montpellier, {4) T2000F F TIC I BHMHEIEHI NS TE (TSV,6/9%,S.
49),

—u» F>» (London, &) 7 uv A4 FrHLiiéNyrtao, ze—X 22 F ==2—-
TF4 T A TR BREATTESIOMERICER 2D, 3 FERIGETHANTF
£ (TSV, 6/96, S. 50),

—<et—a (Marseille, {4) THBENEESHE (TSV, 9/96, S. 47),

—F NV T (Orléans, 14) T200041217¥% v, 20RO EDETOEE, [ TiZ18994F
2 519384E % THELE > T\ 72 (ibid. S. 48),

—7 > 51 X (Valanciennes, 14) & %@Eﬂiﬂ%ﬁk’( 21% v, 4ERDOTHE % 20014E1
T3 2EHE (ibid),

—FwvxvY (Olomoue, Fx 2) TI9954E 9 ARIZ1, 8% v NIHXENEFZICHETF (ibid. S.
50) '

—3 a2 b5 2~ 7 (Strausberg, ) TI704EICBELEINARE WA P ANVLTFr—
J—VxF—- a2 b T—k) OFETRHE (SV, 4/9, S. 48),

—T AT NI THED 4 BROLERTE (ibid. S. 42),

— 2 WY TN T 5 EROERE TICl, 5XEEI NS TE (ibid S. 49), 967 H 8
B, 1. 1% o oI T 28400 < b AL (TSV, 11-12/96, S. 50),

—Z v 7 &4 (Stockholm, A7 x—TF>) CERKEEENKRGELE ("SV, 2-3/96,
S. 48),

— 7 I TRBFICHREEHDIGENEL L T 5720 JERDNZABRINb > THEER
OBREE T AEEN D . —EERICE N o T d, T b BRI S N BRNE
B D TR DY OB R E A5 5 (ibid. S. 50 ; 'SV, 1/95, S. 50),

— 7V — 2> (Bremen, #) T4 FBROFFRFE, ZOBREIHIKS L7V — A THEKRR
&4 (BSAG) THREZNDFEEFZWHT 2HMBICL 2 (Tnpy 1/%,5.38), ZDEFZETEITI6FI
B23HBIATE. 6 B/MN2, 2% v\ L2, 5% v (TSV,4/95,S.49Tik 3 X vi) NIERITE (K
% THEU D) (ZEITIURICEFKICIA S D IBEBRBNTEIS - 7245 (TSV, 7/96,S.46) > T\
% ("SV, 10/96, S. 43.),

—7'F5v 277 4 7 (Braunschweig, ) o 4 BHD2061 4 — P VOIERTE, 964F 8
H23HIcEfE (ibid), 19994 F Ticv = > 7> F T ST (Braunschweiger Zeitung 24. 8. 96,
19),
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7> I (Nantes, {4) Ti320004E 1 Al & @%ﬁﬁS@%M@EW&#%l@LEEW@
BATZ TR, 20014F 1 Bici3 R 3 ol o— KM 2872 . 20014ELIETIC R/ 2 2 IEE
T 5T, EiCHRH 30D 2005 % CIRERET 25HE, F72. A —LAN—ZiZ b -
THEBRICEEEY ) ANSHELRE P, Z2BBET Y MCRBEEEORKIZ 1 &
27213 % 5 (TSV, 10/9, S. 19),

—1) > (Linz, #—2A Y 7) TI9974EI= T E Ebersberg ~NIEETEAHZ ¥ — } (TSV,
7/96, S. 54)

2N/ =7 7 —TI6E 3 AFE, 6504 — F LOHBENORELEIME 5 (ibidS. 49),

2¥1) (Paris, 14) D+t— X D1, 1% v dXEH9TEEBEFET. FicZ2ORENE
BiEL»H 5 (TSV, 8/9. S.52),

—A 2—7 (Jena, #) TLobeda Ost—Lobeda West f#:964£12 A 16 H i Bh@ T, Hic
2. IDXMDOBBIFEZ N TS (TSV, 10/%, S. 45), :

— 1) AR (Lisbon, W)L bAN) TREEHERIZIFELEOERZWY) . BEL W DL 0BG
THEIGBICLIT 1, MR 2L FEITETL T 5, HHSOEOEHFHEIZH 255, 20
BN ATE TR 22 20w (ibid. S. 20££.), ,

o~ (Halle, ) T7. 8% 0 DEMOPHRXENHE (TSV, 11-12, S. 44),

AZ V7T 74, %L Stadtbahn O EEHEAH G372 (TSV, 4/96, S. 41),

TEDEE &V ) BRIZ, 2O THRIEE BSOS G I E TR BRI e v 27
FIRE 369, FRLCBEOURLELILLAEETN TS, fl2F, RE-BIREL
THENDHTELEL T 23RN H 2T HENOEIE (Rasengleis) NDEEERL (134 O—1Fl % 2605
WE7TVv =X OHED 6B, 77 v e @Y - )71 [TSV, 10/96,S.43]). B30
RHFAL (ZNEREBAD—BIELTIATF LD 4 T Ay L~DFRXE [TSV,10/96, S.
34]). BREFOE L 2 A & F A b BEAYE B2 X757 > 4 285H
DI6FE 8 H24HIE., " 77 7> v a7 74 7 TIIEICDEELIYEEZ L. T L WIHENERE
VAT LICHEEER L)), HROWEL, $EHE R—20WE GRICIEREMOREETE. #2
i¥ Gotha [(SV 7/96, S. 49]), BH: “ZDERIEFOBEHE, ETBELORYY) #RTHE
NIzHOKE]E (Abmarkierung) <° HEIOBEB DR, BoARIC L 5 BEFH LB (8212 'np,
10/96,5.22) 2 ThH b, MICHETNEZ L LT IA( 7F L OEE THEE, tBBIN
RREGHAMNE 2> Ea— 3 —REBIBT LN L, ITEEE ANT B & FEER— L, R,
VBRI E THERPERIND (FSV, 7/9, S. 52),

FAPLY P TEIHECEGIR o7, "6 A17H, B-80MET % K< T2 72DNEW
DEMAPREITRE 2, ZHUSE ) B LAY P TR 54 > L—NVSSRESN TIZD T,
HMm A28 2 — b 5384 — P IVITIER S L, B-808ID T 5> 7 T B B DULA F1 A 80FE RS
THRENS ) ("npy 7-8/%, S. 45), 2, W DHrNEELBBT L FA VOB EBEEE
(Schnell-StraBenbahn) & "™-p, 5/96,S.28 LI TICHBAIN TV D, % 2 T%F L N0
Sniady b, FVRATY, TaveVFEALT7, N —T 57—, A—Z)—T._ H vt
Ny RYNA L, TNV TNIT, BIZIES—NAN—Z2DH B BETIHECWELHELE
bz, VoVEEBERD, INE LSRR EITH B, _

19952l THRE I N TRIONEERESGRE, »RHE12H 1 Hic 754 77T & 3nEh



o B I NS TSV, 1/96, S. 41f) T & #HRABICEEL TV R—F 2D D izv,

1) HEESE (HE) [StraBenbahn, Tram(bahn)] MEE&ICDTid, BHIBED | K4 Y THO%) OIGEK
% HEBE ORISR AMER IS BT T— (SIRAEHEEIHE ASCREE30 -1 [1992]) @
E 1R, :

2) ZOEDEFICOWT Y, FIZIFHBOLBOL K- BE, -k L ZNZ LIIRKEE THEREENE
B B RBTREINTZE WS 2 E2UTLLBRL WA, FAVEOMOENBH THEENDDS
3., %72, stadtverkehr 19964 9 B 60~2— 3 DRNEE D ERIEW, TEELREL 72, F2—Y) EHE
i218964E 6 H28H, (Fo—VY L BEHE) (ESZ) # {F2— ") e WHE) (SSZ) &\ Friz e &ML Ficwy
DEEIT B LB L o 7s, ITIREEAHATEIRRIC 18824, BEEEOMB TS » T\ T, 18944
13 ESZ DERINBEDGE -2, SSZ DD T, TLENLV — VBN BESGEREIZILV—UEL A — PLVOERIC
L BEFICTY B2 b, ZDLEE LICEHBEBBIELN T oz, W DLORBOLV—MEBL A— b
OBEBEITIBLEE Tl TT SSZic L W EF#thniz, ZAIRHENF 22— £ @S (VBZ) 13363
DEH, 21BN & P al) 32 kEL, 1298, 5% oI RSB T19954E 1213 2 (8400 T ANTRE %
g DA

3) B2 (XEEHE19964 7 4B ET (RIML  BEEE, EEEML, BRE. gnfciHnd) 28,
72 TSV, 964E 9 48— U RNEE L, FOBESIT TREE ) NEMD L LAWY, FEERRL
T2 ERLND, BEEEIEEDBRZZCHARTLZONAT Y ARE T3, 2 &R, &
EEBEIIMTHLN T L& oK OB TH#2ERb NV CEROE S THEEELEATLZ
Lii—EBorhE53rLTwa L, BREIBERENSHIBEEL M2 IERILT 28 BB TLIE
PEEIL TV 5, HACIZELAE., W0NTHENEMSH 54°, Z LI KEBFV60~T0ERD LD TH 5,
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RBEREICEEb 23TBHED
FAVEE - HASEU X b
(6D 4—#E3)

Deutsch-Japanisches Glossar von
Fachbegriffen zu Verkehr und Umwelt
(Nr. 4 Dritte Erginzung)

ZN) A ML, BIRKRFEHEIRE - ASTRHEEE30—2 (19934F), RI31—2 (19944F). [
33—1 (1995%F) DY AL 2WHT2LDTH 3, NoHD) 2 EKE. @FI4SEE72 - Hy
-FEh. ARRBEHSOWTE ERT 5,

@Abonnement : "EHAFES,

@Abstellhalle | [ (BEEHE/ NZAN)HE |, Die fiinfteilige Abstellhalle bietet auf insgesamt 20
Gleisen 240 Tatra- oder 120 Niederflurwagen Platz. ([ ¥V 27> 35884 0] 5 »ETc i Z HEREIC
(FEETERD L —VIZ20M ) 5 + 7 RET D 5\ 3120 ERET D 7250 2A~_—2#%% ) [stadtver-
kehr 7 (BAF TSV, ZWEEC) 19964 7%, 47~48~2—], )

@Alleinunfall : =Selbstunfall(z24 z), "E#8Z# ., Die typischen Kalamititen der jiingeren
Motorisierten verlaufen anders als die verhéingnisvolle Kriminellen-Tdur von Niirtingen. Zumeist kommt
es, ohne ,,Unfallgegner”, zu sogenannten Allein-Unfillen, allerdings oft mit mehreren Opfern — - (F\»
FZ A N—DHM 7 REDKRMIZ =2 VT 4 > 7> D DR F 54 TOBALITE B, 75 VI IBE
BRIETEENEFH 1NVE N, Wb HBEERE 2525 MALOBEELHE) Db LiFLIE77) [DER
SPIEGEL, Nr. 53/1987, S. 137],

@Aufpflasterung/Aufpflisterung (24 2) : ™88 5B L T5 (052 2) Z &, Heute
diirfen Tempo-30-Zonen nur nach bestimmten Umbauten eingerichtet werden, und die kosten ein Heiden-
geld. Aufpflasterungen, Verschwenkungen, Verengungen. (2 A HIEENX SRR 2 H%EL 5 32 0id.
ERNO—ENYEIL L > THARTH ), TNEBRRLEFDH 5, WEE & V220, EELEMI w2,
WAz kT TH3) [DIE ZEIT (Nr. 13) 26. Marz 1993, S. 871,

@Ausbildungsverkehr : BRI, K2, T & D%,

Aautolastig : Die Wahl des Verkehrsmittels setzt Alternativen voraus; d. h. vor allem, daB ffentliche
Verkehrsmittel vorhanden sind. Dies ist aufgrund der aufolastigen Verkehrspolitik der Vergangenheit
jedoch nicht die Regel. (ZEBFERHHEIRL 9 2 123 B OBRIRTT RSB - 7 5, 3’2&‘1’) B, o, Ak
BOFEL TR B L) ZEDBHRE U 5. & 2205 kD b DEFLOTBEEN2DIC, £ DHHE K S
FLLZWD) [Gute Argumente : Verkehr. Von Dieter Seifried. S. 33], -

A Autoverkehr : Ein betriebliches Car-sharing ist als ,Ausstiegsdroge aus dem individuellen
Autobesitz zu werten. Wenn Autobesitzer fiir den Arbeitsweg Fahrrad oder OPNV benutzen, ihr
Privatauto jedoch behalten, dann besteht die Gefahr, daB das Auto statt fiir den Arbeitsweg vermehrt im

Familienbereich (Ehepartner, erwachsene Kinder) eingesetzt wird. Dadurch wird des Problem Auto-
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verkehr* nur verschoben, ohne daB es zu einem Ausstieg kommt. (®ENH~— - =27 > 73, BAANE
FiE % T3¢ oM LFHMETE 2% BB HEHE»rARTBLAETLI—H, BLEEMEL T35
EFNEF UG OEEONDL ) ICFKEN—E [FEEE, RALLZFHLE] L Lo THELASTWERYSH 5,
FNZ Ik > TTERE,) &V BIERER) SN TET, BB LMAT A it L% w) [Ak-
tionskreis Eisenbahn statt Autowahn u. Arbeitskreis Verkehr und Umwelt e.V. UMKEHR (Herausgeber):
Gewerkschaften und Verkehrsprobleme (VLT Gewerkschaften, &B&ED) S. 271,

@Bedienungsstandard : 35E—E ANEELENT &,

@Befirderungsbedingungen : "#%5E, xLJJ:¥1EJ LRE L @F'ﬂ@&@-lﬁﬁ%ﬁg{-ﬁ EHE
453, L < 1342 1T Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) ## ¢ Das Fachwort
im Verkehr (LT Fachwort;, :E&ER) 23— &M,

@Betriebsleistung : "#H%EY— 1 X,

@Bremsspur : 27V —XI2 L 354 YNDR ) v 7Y, Bremsspuren auf Zebrastreifen: Vor allem
Junge tiberschéitzen ihre Moglichkeiten. (BWiE N2 Y v 78, FICEHIZE 7V —F 2T E 2%
5 EBKEMIE L 275 72) [Basler Zeitung — BaZ 18. 4. 1996, 11],

@Bus/Omnibus : JEFE A8 DL b 2 EHZE LOFE) Ye "/\XJ v (TFachwort; S.
32),

@Dauerkarte ; "EHFEES |, Am 12. Mirz traf bereits der dritte Niederflurwagen NGT 6DD ein.
An zwei Wochenenden im Mérz wurden die Fahrzeuge nochmals der Offentlichkeit présentiert.
AnschlieBend konnten Dauerkartenbesitzer an kostenlosen Probefahrten teilnehmen. ([1996%£] 3 A12HIiz
B L=/ HERER NGT6DD #° [ F L X 7 ris@attic] Eeiz, 3 HOZEmBERIC MEmTEU—IR
KRS NI, Bl ERC CENRESFIIFE LN CREENERICRESL Z LHTER) TSV, 7/9, S. 471,
ADepot : "(BEHR/N27) B, ZHHEML{THEL T 5, =Betriebshof, Vgl Fach-
wort J,

@Doppeldeckerbus : " % T 32, Doppeldeckbus ( "Fachwort S. 34) & % iz Doppel-
decker & 4, Das Aus fiir Londoner Doppeldecker. London verliert eines seiner bekanntesten
Wahrzeichen : In den néchsten fiinf Jahren werden die roten Doppeldeckerbusse ausgemustert und nicht
mehr ersetzt. (@ F> DTS2, BT, v FrBEORVELLEI VROV EDERL S, 4
#% 5 EEIC R TR CSAIRER En. 2oRb ) m@ETiE L% 5) [BaZ 11. 9. 9, 48],
@Doppelzug : " EREHEM , Rickgrat des Betriebes der SL 3 werden zundchst die 1995 von den
Stuttgarter StraBenbahnen iibernommenen zehn GT4-Doppelziige (filhrende Triebwagen 411-420, gefiihrte
Tw461-470) sein, die in den letzten Monaten nach erfolgtem Umbau bei der Mittenwalder Geritebau
GmbH in Dienst gestellt wurden. An dieser Stelle muf3 die wohltuend hohe Qualitiit dieser Umbauarbeiten
hervorgehoben werden, die sogar den Fahrgisten ins Auge springt. GFr7zicFBL 72T 7 7 A7 N7 DHE
DI3FBROBEEES DI S LS NIFI995EICT 2 by oy P ANV B HEED FT 2100 GT4 EREEREE
BhE411—420+EAEE Twa61—470] 12 A5 A%, TR FEE» AL 3 v 77 70 F SREEF RS Tl
B RISk, EESL EN2, FBENVHICH L F I EEMEIELEENTON I L 2 2 N5 TH
FAL TBrhiET b2 [FSV) 6/96, S. 44].
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Acingleisig : Obwohl die neue StraBenbahn fast tiberall zumindest abmarkierte Gleiskdrper hat, teilt sie
sich zwischen den Haltestellen Hilgenberg und BliicherstraBe ein enges StraBenstiick mit dem In-
dividualverkehr. Die frithere Gleisanlage war an dieser Stelle eingleisig. ([ F4 'V, L— VG A —r<s—
A7EHDTHLOHTRIFIEAL LT, 2% & bRTEDL N HERE L > TUIW b5, BfEL
ANl 7N a—br—rat M TRETEERCERZXEL T, DT nXEosEii
BETH-12) [(SV] 7/96, S. 61, '

@Endstelle : T#3EER . T#E ),

@Erdgasbus/Erdgasfahrzeug : "R A D N2 /il |, Weltweit sind mehr als 400000 Erdgas-
fahyzeuge im Einsatz. Waren es frither Griinde der Energieversorgung, so sind es heute Ma;snahmen zur
Minderung der Abgasemissionen, die zur Forderung von Erdgasfahrzeugen fithren. Evdgasfahrzenge konnen
unter Berticksichtigung der Randbedingungen als sinnvolle Alternative zu Benzin- und Dieselfahrzeugen
bezeichnet werden. (HHH COTE L EORKT ZDEMPFE LN T 5, KRY ABELSHIEE N5 D2 LIET
I ANX—IRE ) T ED L2720 ZACE TERBFRY RAEIROEE S, KRR A BI85t %
EETNETV) BET A —ENEREYICE > T b2 3N EARTZ EHTE B) [NZZ 10.3. 95, 58],

@Fahr(t)ausweis : "FeHE% |,

AFahrgastaufkommen : Nach Zihlungen des Fahrgastverbandes Pro Bahn an zwei Junitagen sank
das Fahrgastaufkommen der Offenbacher OL 105 gegentiber dem fritheren StraBenbahnbetrieb der SL 16 . ..
zwischen Stadtgrenze und Marktplatz von 1969 [davon 1396, die die Stadtgrenze tiberquerten] auf 865
[561] Fahrgiste/Tag. Es liegen noch keine offiziellen Ergebnisse der Offenbacher Verkehrsbetriebe
[OVB] vor. (6 A 2 Bz RENFHA Pro Bahn [BEDKS] #4T- 25 HIC L2, K4V - Fy 72>
PNy ANDISZHARL050— H DFREHH (B 2 NI | TEOBRIGIC T2 2 Zy b 7L 27 2 [FOER]
ERNT YT TV [MRIEE] D TL69A [ B, ETOEFRH b Ho~F - THT- 72 A2 1396 A] > 5865 A [[F]
561A] ~ &7z, Ay 7 2 vy NEESH [OVB] OARLEERIL Z 5MTn2vn) [TSV,10/96, S. 471,
@Fahrgastinformation : AIGBENFHICE L THOEEICHT 2L > 74 A~ 3
>N Z &, Wann kommt meine Trambahn ? Genaue Antwort auf diese Frage, die sich eigéntlich jeder
Fahrgast stellt, gibt-die elektronische Informationstafel an der Haltestelle Hauptbahnhof gegeniider dem
Telegrafenamt. Das neue High-Tech -Stiick wurde gestern von Herbert Konig, Werkleiter Verkehr, in
Betrieb genommen. Die Linien 17, 19, 20 und 21 kommen hier vorbei. Kiinftig kanﬁ also jedermann
ablesen, ob seine Bahn schon die néchste ist, ob man noch schnell eine Zeitung kaufen kann — oder ob
wegen Verspadtungen gar Zeit fiir eine Tasse Kaffee bleibt. Wird die Stadt diese ,,dynamische Fahzgast-
information” bald an vielen Knotenpunkten anbringen ? Das hingt vom Preis ab. Konig meint: Die
Industrie muB kostengiinstigere Lﬁsuﬁgen anbieten. (W ORNES BEERLNP? b b EFEEHETD
BT 5 ZOMVIZNT 5 EHLEE R BHRE ML W OBE, hRERIz b 5 ETBRESHT, Z0HLwvdg
T 7 BB~V L - — = ETBEIE L o> GEEVBIAS Nz, 17, 19, 202 NIC2IBHS T 2 438
5. ZNTHRIZ, BHOBEBEISKICHEL D, 28 - tHEDTRDLP, HEVWEEROHIII— L —%—
MEOHHZ 2 HE0HTIRAMB I LD CED, 22~ HRIDRE~DHA T A~ 3>
XV TESNDTROEFCWM)MAT 52 L2 20, ZNIZEAKRE!, y—=ti3 S, THEERIT L4
BRBRERL 2 UL % ) 2 40) [Stiddeutsche Zeitung — SZ 12. 6. 96, 391,

@®Fahrkarte: T3EH3%, ,Ein Fahrplan, ein Tarif und nur eine Fahrkarte fiir alle Verkehrsmittel der
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Freien und Hansestadt Hamburg® — unter diesem Motto stand am 29. November 1965 nach jahrelangen
Verhandlungen und Vorbereitungen die Griindung des Hamburger Verkehrsverbundes (HVV). An diesem
Tag wurden die Griindungsvertriige des HVV unterschrieben. ("B~ FHFH > 707 DL BB
—ODRAFE, —DONEEERR. #*kffl‘}ﬂ)%ﬁ#%J—: DEy F—NDY LIZ1965FILA29H, BFENLEH &
BEODOBIZAY 7L 7 EERES [HVV] FAIEE e, 2B, HVV ORZENICEL Y SN
[(Fn-py 1/96, S. 12],
@Fahrplantakt : EATRIFE . Das Unternehmen forciert aufgrund dieser Erkenntnisse mit hochster
Prioritit die Reduzierung der Zugangs- und Abgangszeiten (u.a. Haltestellendichte), der Warte- und
Umsteigezeiten (Fahrplantakt, AnschluBsicherung) und die Verkiirzung von Fahrzeiten (Beschleunigung).
Zehn Prozent Zeitgewinn bringen zehn Prozent mehr Fahrgéste. (/~/—7 7 —ZBAHE,»Z ) L -##Z
L BRI L EH T3 2 L. BiEE CORBMOGH B EEoMRLE 5] tHLEMR
e O DCEFNB 2 MOBR A HET ). ZNCETREOER (RE—FT v 7] Th s, KHE
AL0% 2T IE, FEIZ10%E 2 5072) [ibid S. 15].
@®Fahrpreis : rifﬁ%LﬁJo
@FahrpreisermiBigung : HEEHIG] .
@Fahrschein : TEE% ),
@Fahrspur : MEf§ , Die Zahl der Auto-Fahrspuren wird auf die kurzen Hauptbelastungszeiten
ausgelegt. Durch StraBen mit weniger und schmaleren Fahrspuren lassen sich bis zu 43% der Fliche
sparen ! (EHOBILBITEORD FVECVERAHICSLETED LN TV D, HREDLC, ORI B
r THEBEED43% 2 CHRTE 5077) [UMKEHR e.V./FUSS e V. : Umwelt statt Motorwelt, 1995. S.
131,
@Fahrzeit :"EATRE ), BERL/ AL EDGE . SEMFEEL &% 15, Fahrplantakt O
SIEXH ZR,
@, Freie Fahrt fiir freie Biirger” : "HEZERN72HN HEAET, 3. &84V EE
w757 (ADAC) #5204 RT. Ml mdzzn—2> T, M7 771N Au—rric &
NEIZT S TOREHIROEAICRKN L TE2, ZOAR—F Y BHLIED, ZOR
18% (=ADAC) L LRI NEHALLEL ko T b, EVBBEHRNTTNG L W) Bz
ECDOANRDEEDL I IR ), HL DARRLEGIRERRETERL T o262, BROH
OB R IFS 2 72T BN R ETRE VW, FAVIEEL NI —v v "REFEROFT
(2R BERIBR D % 22 - 7:“%—7)I’C“?> o ks, EEFRIC—E L TR L TE ADAC HEIC
k s Th, AT —HVZTEAPEL k> TETnb, Zwar fordert Bundesverkehrsminister
Friedrich Zimmermann (CDU) nach wie vor freie Fahrt fiir freie Biirger, doch beim jiingsten Treffen seiner
Ressort-Kollegen aus den Lindern sprach sich eine Mehrheit fiir ein Autobahn-Tempolimit von 130
Stundenkilometern aus. (7 1) — FY b+ 4 > o<y @558 [CDU] WHEEL LT THHEZERN S
DB ERET, 2RO TIN5 58, ZEEM & ORE DR TBPRN BT 7 b os—= 2130 % v DEE
SR 2T 5 2 & oL Cw72) [DER SPIEGEL Nr. 29/1989, S. 66],
@Fremdverkehr : i&@ (D $ki}) %58, #Eix Durchgangsverkehr &\ 5, £ DulgifE
R (=fremd) Z5582 = &5 5 & l2dwsh, Vgl BaZ 20. 5. 96, 28.
@®FuBginger : "#f7# . Wut iber rasende Autofahrer und Trauer um die Opfer der jiingsten

schweren Verkehrsunfille in Ziirich : Rund 500 Kinder und Erwachsene haben sich am Montag abend vor



dem Grossmiinster mit den Angehorigen der Verstorbenen und der Verletzten solidarisch gezeigt. Mit
Kerzen, mit einer Schweigeminute, in Reden und mit Musik haben die Kundgebungsteilnehmer ihr
Mitgefiihl mit den Angehorigen der beiden zwei und vier Jahre alten Midchen und der 84jdhrigen Frau
ausgedriickt, die vor wenigen Tagen bei Verkehrsunfillen gettet wurden. = Sie gedachten auch der sechs
Personen, die bei diesen zwei von Autorasern verursachten Unfillen zum Teil schwer verletzt wurden.
Zum Gedenken an die Verstorbenen wurden Kerzen angeziindet. Auf Transparenten wurden zu schnell
fahrende Autolenker angeprangert. Unter den Kundgebungsteilnehmern waren auch Familienmitglieder
der Urifallopfer. Schulklassen und Familien mit Kindern gaben ihrer Betroffenheit {iber die Verkehrsun-
fille an der von der Vereinigung fiir Familien der Strassenopfer (VFS) organisierten Kundgedung
Ausdruck. Laut VFS-Prisident und LdU-Nationalrat Roland Wiederkehr “erinnern gerade die zwei
jtingsten Unfélle, bei denen Personen auf dem Trottoir verletzt und getstet wurden, besonders daran, dass
das Auto bei falschem Gebrauch zu einem grausamen Instrument werden konne. In einem Communiqué
vom Montag schreibt die Arbeitsgemeinschaft Recht fiir Fussgimger (ARF), die Unfille der letzten Tage
seien emporend. Die Unfallzahlen in den Verkehrsstatistiken seien zwar riickliufig, doch dies sei auch auf
eine raschere Bergung der Opfer zuriickzufiihren. Die Statistiken verschwiegen, dass immer mehr Leute
die Strasse mieden. (i T = — Y L TEE 2 BALTBER CTRE F 74—~ DIE) LS T 2L
BYRD > T Do HBO0ANTHE L INZIT HBOM, KER OB TIRA & REEIER DSR2 E LR, A
TEXCEFICRE ) 2 HIT, AL —F LER L TTEBMERE. BEMCOBER T ok 2L 4580
DR EBBDIRNE DEBEANBEER L2, WoIZE BEF T DB ZRI L2 0 2 OB TES
BRSO 6 ACL e &, MALZEBMET 25259 F 2kl bk, BHETEAL— F& R
LEESL F7A =W E NI, TEBSMEOFICIBHEENEEL W, D7 T AN RECTF UL E
N FRSBREERIEES [VFS] 2L 2207 2icB V(. ZoHERICHNT S E%’l%@ﬁﬁ% LT
Wiz, VFS @R CENBRERESHEE 0 —F > b -7 —F—r—Ti2 LU, BEDAZITHE L 25550
ZDZONETE R, BIIHEALRD WS LVERIC LN BLZ L 2R BEbRL LV, ABOEBED
T CHATEOHR RS [ARF] 13, LHOBHICKN 2L 5 LiBNTW 3, OBHE ClRRERIHRS L T2
LOD, THIZBHEEZLUML DT HMT28-Thh ), HisH3EH 28T 2 AESET T T
5 iz Ty L AFEBEIRIBRTWwWS) [NZZ 5. 11. 96, 311,

AFuBgingerzone : Die KaiserstraBe in Karlsruhe ist wohl die FuBgingerzone mit dem héchsten
StraBenbahnverkehr in der Bundesrepublik. Im Minutenabstand folgt eine Bahn der anderen, und schon
minimalste Fahrplanabweichungen fithren zu Pulkbildungen. Kein Wunder, daB bereits seit Jahren itber
eine Verlagerung des Nahverkehrs entweder in einen Tunnel oder in einen anderen StraBenzug nachge-
dacht wird ... Am 14. Mai 1996 verabschiedete der Stadtrat mit groBer Mehrheit das Tunnelprojekt.
Gegentiber den unspriinglichen Planungen wird die Haltestelle Mithlburger Tor bereits wieder an der
Oberfliche liegen. Der Tunnel ist entsprechend um einige hundert Meter kiirzer und weist nur noch vier
unterirdische Haltestellen auf. (7 — NV AA—Z D4 4 F—ENiE F 4V CHEEEI R L HEEICTERT 25
TAFERARBTHS 5, 1GURTRY LRNEBEIE) ., SLTH I 4 THES & > THEFEL B, B
WMERTH2CRMOBY) BT LI ZLHBICAELHS L H 20 b %K ---19964 5 H14H, HEaE
REFOBIRT P > ANFHEE TR 22, BWOFHEIZH L TEBES 2~ A 7N —- F TRIBLCBE»N 2T
BT, P RIAFEIUSIE L THE A — P AERES L. T OEEI 4571 % 5) [Tn-p, 7-8/96, S. 291,
Ofubliufig : "3\ 47T 5 |, Die Nahverkehr Schwerin GmbH hat mit ihren modernen StraBen-



bahn- und Buslinien eine giinstige Ausgangsposition, um auch kiinftig am Verkehrsmarkt bestehen zu
konnen. Ein GroBteil der Bevolkerung, fast 80 Prozent, wohnt im Finf-Minuten-Einzugsbereich der
StraBenbahnhaltestellen und damit in attraktiver fuBliufiger Entfernung. Die StraBenbahnstrecken
befinden sich durchweg in gutem Zustand und erm&glichen schnelle, direkte Verbindungen ; zumindest auf
Wegen in die Innenstadt kann der OPNV durchaus mit dem Auto konkurrieren. (& %> 7 B4 & /<X
DERERDY 27z — ) VIEEMTBE RS RO TBHS TR TWT 2R ZR 5 — 1+ T4 > iz
W3, 0BEVKEENERIBHEEDESFIZ 55 L v ) BHNLHWTWIT 2 EBNFICEA TV S
B ERII T R ENT, OB 2ETESTT 2L 1L > T b, %L & LELATHA, BT
BIRTFI7 N2 ERTTHTE S, [Tnps 1/96, S. 191,

"@FuBweg : "{EHTNHITHE ), Wichtigster Ansatzpunkt zur Reduktion der Tiir-zu-Tiir-Reisezeit ist
die Verkiirzung der FufSwege zu und von der Haltestelle : Sie werden von den Kunden als unangenehmste
Teilstrecken empfunden. Wird als maximal zumutbarer Zugangsweg eine Distanz von 5 Minuten — d.h.
ungefihr 200m — zugrunde gelegt, ist das bisherige Haltestellennetz in Hannover nur fiir ca. 45% der
Bevilkerung zufriedenstellend. Deshalb wird das Haltestellennetz insbesondere in Gebieten mit groBer
Nachfrage verdichtet. Wiirde die iistra nun einfach auf den existierenden Linien mehr Haltestellen
einrichten, ginge dies zu Lasten der reinen Fahrzeit — im Endeffekt wiirde also die Tiir-zu-Tiir-Reisezeit
nicht verkiirzt, sondern unter Umstsinden noch verlidngert. Daher wurde das {istra-Liniennetz im Ganzen
optimiert : Neue Linienfiihrungen verbinden ein dichteres Haltestellennetz so, daB3 die reinen Fahrzeiten
nicht steigen und der Kunde somit einen echten Reisezeitgewinn verbuchen kann. Gleichzeitig sind die
Linienfiihrungen so gestaltet, da8 sie fiir die Mehrheit der Fahrgiste Direktverbindungen ohne Umsteigen
erméglichen. (F 745 F 7 F CORHE M 2 20 NREELT HESSEERT CLEIH DS THEN
0 EMEDD I L Th B, ZOEN ) ERL FRLRHOEN Y & REICKL b T 5, M2H/EZDENYD
B 5 50l b b#200m & IUE N/ —7 7 =2 BIF RERDEEFHEIRHHLBNERICE-TL
PHEEDWS LDTR e o572, 2N 2 IEEFRBIEITEEORE K THCBECIENTWE, N/ —77—%
BEAD TR T BRI BT R 7 LR e EATRER 2 IS L UITh U BIE B i ) R
E T FTADOFERBREC 6 TICBBIC L s TREBA T2 THS . T2/ —7 7 —5iE#E
BOBERIE R E L TRABRICEIC S, Il BRI & ) B SR E ., ke fTrefiatts 2 37,
EDHTEDHERH LWL TRHU DT T35, BRI, KEENFEEIFEN R TICHEZELNDL L) IT,
BRI N TS, [FSV, 11-12/96, S. 45],

@Gelegenheitsverkehr : BiFBIC L LR WHEIE THOABE®S, 27 —8J 2, v
¥ h—T ik %, i
.Gelenkfahrzéug (TEBHICRN D 5) BIEERERER ., Platzkilometer/Platz-km 718
D5 AL R, ,

@Gewerbepark : HEHHT L WS ET, M H 272 LR IEMEO Z L, NIENTH
RATARAEND D), VAL T70R0T 4 Aa0b 58850555,

@Gewerbeverkehr : 2 { ZDHFET, FA v Tix Wirtschaftsverkehr & \» 9, &% & 2B A
G EOEB LT AR - ERAOZ T, RABER N7 v 7, BAICLko TIIHEE TR
naZ &y Hs, Vel BaZ 20. 5. 96, 28.

@Gleisnetz : "L —/L#F,, Die VBL betreiben auf einem Gleisneiz mit einer Gesamtldnge von ca. 30



km sieben SL und verfiigen iiber 47 StraBenbahnziige. Hinzutreten ebenfalls 47 Omnibusse, die auf
planmiBig 13 OL Verwendung finden. ()b— } 774 b ZN—7 = V3B HIIBERHI0F 0 DL — LI 7
REOTELETE, ATHOBELZEFL TD, JIUTEICLTED NZAH D ) . LBORHTERNETE L
Tw3) [FSV, 9/96, S. 45],

@Grundverkehr : BEDU &L DOBBDELITNOZ &, BlZ T~ > D ANZTEB2008 &
2> T 5%% (=Grundverkehr), FeE 2 2 LHIDBEMITMNbH - TGTBE 2598
NN NP i W

@Halbzug : 7’7 > F R— 2N ENDEE L LB 2 MR HFE. MMRRIC T 550
BUT~) > e 77 TBRIC S-N— BT B S 72192068 Ic M 5. L RViE
Bld 817 T Vollzug & BRI, FDOMDH], FIZ X 2>~ Rz by FANVEDS/—
vzt Langzug &\ ) SEIF LN T3, i, 4 MR Halbzug, 2 iR Viertel-
zug LIHIN, T 2 WHREEIZHZ IS ERPBICBIT 2~ ) COMTTFERIZ L AL N5, —7.
3., 6., 9MmHK% E~, Kurzzug, Vollzug, Langzug » ¢8540 5 %,
@Heck-an-Heck-Traktion : 2 fin#EHE L ELED 2HOEGIBI CEM I NS H
R BIZIET7 T2 77N , 32~ 2 b vy AL % 9 Sack-/Kopfbahnhof T4
LN 5,

@ Hst. :=Haltestelle.

@HW./Hwst.=Hauptwerkstatt.

@XKapitaldienstskosten : EFALKDHEGE &L ARBFICHTHLNLTHNEENZ &, In diesem
Betrag sind Kapitaldienstkosten in Hohe von rund 50 Mio DM (Vorjahr 36 Mio DM) enthalten. Diese
Kosten sind aufgrund der Anderungen des Investitionsvertrages mit der Stadtgemeinde Bremen zum 01. 01.
1990, wonach die Gesellschaft die Beschaffung und Finanzierung der Fahrzeuge zu tibernehmen hat,
entstanden. Diesen Kapitaldienstkosten liegt w.a. die Beschaffung von 55 Niederflurbahnen (GT8N) und 112
-bussen im Geschéftsjahr zugrunde. (Z [ 186,100072/L7 (Fi4F 11%4,38077) &> ] BOPITIZ#95,000
Tr=ivz [B4E360077] D) ANEETLHWEFFTEINTWE, ZORBIFINIELIRALIHAT L — AL
DRETEEICETEEL 20T, FEMIC LT 7V — 2 > HEARRSH [BSAG] PEROFHEEL O
DEECN EIEFTREE bh v, TORRIEIC, EHFEEICBT 255MOMKKER [GTSN 5] r1124
OAERR S A DFHEIC 2> T %) [Tn-p, 7-8/96, S. 45],

@kapspurig : EfF (N2F) HREHFCHEIMN & 5 ICHBEICREHR T D TZDHR
Dy L) E, Arnhem: Wagen 72 der fritheren kapspurigen StraBenbahn Arnhem, Vorbild fiir den
Neubau. {([A 7> ZD] TNV~ BECIBNS LEELEDLUNDT L ~LNDTENEMT2, FraxnizdH
miEE2) TSV, 4/96, S. 50].

@Kilometerleistung : "EfTXx v . 8% X v, N &, Verkehrsleistung & 5, Vgl
BaZ 22. 6. 93, 33.

@®Kraftfahrt-Bundesamt : £ EEE > B4k . 27 % 5.2 51%F7, Die Kfz-Neuzulassungen von
Januar bis November 1994 sind nach Angaben des Krafifahrt-Bundesamtes gegeniiber dem Vorjahres-
zeitraum etwa gleichgeblieben ; lediglich bei den Kraftridern gab es deutliche Zuwichse, die vor allem in
den neuen Landern (+16, 19 |) entstanden. (199447 1 H# 511 AT TETE Nz ABEOBUL. B



BEESITREOZEEIC LU, FTEORBRIC KX TUIIZRIZ 5 72, 7272, ®—F—/54 733 L (L.
BICH LW S5 comma o [16. 1% 1]) [TVZ, 1/95, S. 411,

@Kraftomnibus (KOM) : fREBZENE 4 &z LT, BESEMBEI AL EowRBRIcEL
7z EH&#E ("Fachwort; S.68), '#&AHEHE,, T~z , Vgl 'SV, 10/96, S. 35.
@®Kraftrad: (BFpE) T4 — 31 . THE) Z#8E |, =Motorrad. Kraftfahrt-Bundesamt
DIEH B,

@Lichtsignal(anlage) : BESFEBNZ & T, EfNLS v, BEHIci3 (Verkehrs)
ampel,

@Linientaxi: "%y 72—, —ENRBRLEDL F 7 — T, FEDDL WERFRETFTICER N
z2b D B Dk 5, Vgl TSV, 11-12/96, S. 46,

@ Massenverkehrsmittel : "B #5448 |, Darin wurde festgestellt, daB der OPNV-Anteil am
Stadtverkehr Rouens um 25% niedriger lag als in vergleichbaren franzsischen Stddten. Die Studie
befiirwortete deshalb die Einfiihrung eines Massenverkehrsmittels, das vom Kfz-Verkehr unabhingig
gefiihrt werden kénnte. (Z DX T, V—7T > DEHGEIC 56 5 LHIGENEIGHEHEN 7 7 > ADU &
N25% % D72 L AHRE NIz, £ N0 2 RIFEIS BB, 5L 2 RBEREBNOBEAZRIBL 20 TH
5) [FSV, 4/95, S. 341,

@Mehrfahrtenkarte :"[O25E 2% |, Die seit 1990 zu beobachtende Steigerung des Fahrgastaufkom-
mens hat sich im Berichtsjahr mit einem Zuwachs von 1,8 Mio Fahrgisten (+4,1%) fortgesetzt. Der
Anteil der Beforderungen mit Zeitkarten stieg nach 63,7% im Vorjahr auf 65,2%, wihrend die Beftrderun-
gen mit Einzelfahrscheinen und Mehrfahtenkarten nur noch 14,6% (Vorjahr 18,4%) betragen. ([=4 > Vic
BWTI1990E LKA 5 N 5 SREROBEMIZ, 199571 RELH 180T AR 2[4, 1% Z & TOEHKEVTW-
72, EHIREBEEIC L MR OEIAIIRIESS, T%E57215% 1T T65, 2% 5 —F, —EISRE LR & Mg RE
iz X 2ERIT14. 6% [FIE18, 4%] itk ¥ E-7%) [Tnpy 7-8/96, S 461.].

@Midibus : "Fachwort) M68-<2—J iz ki, OANE TOEENH B 32D &, Vgl. TSV
10/96, S. 50.

@®Minibus : "Fachwort; D73 —J 2k Ud, 20AEFTRELNENNADZ &, Lo & b,
Bl 21iE "n-p,) 4/96,S. 41 THENEI N TR HEED 3 = N2 EREH26~30, SLEBEIIAD
FRICFHED 2 DDEFEDH b,

@Mitteleinstiegswagenzug : Bl HHIC TN H 2 BENOBEMNHZ &, FlZ 1L TSV, 1996
£6 5D51—VEENERL ZNHHAL, B,

@Mittelzentrum : #iTFHERFE T, X277V 742050 LT 5 KEFR. W, 79—,
AT EDH B, HIOAD 2T7~10TDHLE LHIED Z &,

@MIV : -motorisierter Individualverkehr »B%, EBIEIC L 2EAKE,. T2l 2124
B —3B/AND T &, Wie in der Schweiz kann sicher auch in Deutschland damit gerechnet werden, daB die
externen Kosten je Einwohner beim MIV drei- bis viermal so hoch sind wie beim OPNV. Die externen
Kosten bei der Umweltbelastung je Einwohner und Jahr liegen beim MIV sogar achtmal so hoch wie beim
OPNV. (24 ZERREF A VI B CLIEBNERIMER—AD ) BERAETENF P AEZRBL) 3~4
RN EHHEZEEZ LN, ER-AHLDFIIRRCEZ 5NN BRAIEAZLBNES. AF%TAD
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giEic T 5% s [Mn-py 1/96, 8. 36 — HUu AT ZD_—JTIZ T DREEEL 6 EHTL 5],

@Mobile Haltestelle : ¥5F (3 TE3 & D RR TR OERNCFEE 5 (=mobil) BfF, ~2{E%
T, 72720, TSV, 1/96, S. 42 TR REREPCEEVHM TR LN LEBFHZ & ZERLT
) «7;7 °

@Nachtlinie : "7 EITHEAR ), Seit Oktober in Miinchen : Erweitertes Nachtlinien-Netz (10H 72
532~ OREETEGME, k3N 3) [Tn-py 11/96, S. 47; Uberschrift],
@®Nachtverkehr : "%HZGE, LIIEEICEIT2%E L, BEFTLEOAREZM@HIDAENZ &
(TFachwort, S. 74), Nachtverkehre sind in den letzten Jahren in vielen Stidten eingeftihrt worden.
1995 kamen zum Beispiel Bielefeld und Duisburg hinzu. Deutlich verbessert wurde das Angebot in
Mannheim. Hier verkehren die meisten StraBenbahnlinien nun die ganze Nacht hindurch — und dies an
allen Tagen der Woche. Erweitert wurden auch die Nachiverkehre in Aachen, Bremen, Dortmund und
Remscheid. In den neuen Bundesldndern hat Gera nach zwei Jahren wieder éinen Nachtverkehr eingerich-
tet, wihrend umgekehrt Gorlitz seinen Nachtverkehr ganz aufgab. (HEIZLEIZ = ZMFEH» 2 % DHTTHRY
ANLNISEIZFIZITE—L 72 N PR T2 —X7N7 3 ZDMBAYN % Lz, WHZTBT - A0 L <
WEENLAETY A AT, T TRABOTEOBBIRBELETL Twb, LPLbETHERITH S,
$7, Ty, Tu—Av. FLLAY b VAL oA FORMEBLEEE AT 5, FHEN TR —7
DR ICHEERRE LML —F T, ¥—Y v Y TIRLTERELEL.) [Tn-py 3/96,S.19]. %8B, &K
MgEomARICEL Td, B2 2 v~ ofsBiREy (Tn-py 11/96, S. 47).
@®Nebenverkehrszeit(NVZ) : BEBEHF 7 v o T 7 —BRICOWTEWERMFNZ &, Vgl
'SV, 8/96, S. 47.
©ONetz: "3 . 2T Busnetz 7r & /N2 B&##8,. StraBenbahnnetz 7% & TEREEE (T
Z)#8 . Busverkehrsnetz %t 5EwH Y ("'n-pi1/96, S.19). Liniennetz #fBICE -723 D,
Der VEP geht von einem zweistufigen Vorgehen bei der Férderung des OPNYV in Hamm aus. Zunichst
soll das Busnetz optimiert und das Angebot verdichtet werden. In einem zweiten Schritt soll ein Stadt-
bahnnetz stufenweise realisiert werden. GGEREFEZ A [ KA Y 0lT] NAKEEHERBERET 212
L, B0 FESEL T b, 2T 20BEEEERIC LY — RGBS L T SIEECEW
SEEEE R BRI EBRL TW2 9 ¢ $250THB) [Mn-pil/96,S.20], Fiir einen elektrischen Stadtbahn-
betrieb, der erheblich héhere Investitions- und Betriebskosten verursacht, fehlen in Hamm wesentliche
Voraussetzungen (z.B. ein innerstddtisches StraBenbahnuzetz). (7% ) BHEDEE & HEER > 5 ERIC
k BETHESEDEITIC OV Td, N SIS IIRAN L RHER D RIT T b, [FIZ3HRORKEEEME]) (ibid].
@niederflurig : "ERD ), Vgl TSV, 4/96,8.28. %, RA—Yicidko &) eEETX
%iﬁ% # %, Eine wesentliche Aufgabe bestand darin, die StraBenbahn zu einer echten Alternative
zum chaotischen Individualverkehr zu machen. ([19904ELIK, AXTENREE DB, <4 7 —DFHBIC
o T F7 N7 D] AHTBICHEE LN HADEREIL. BEEEL </ /1 —DRELREVIEHIENTFL
TIRLTWL 2 ETh-T). BB, 27T 7N DEKRTEIZI954F 4 A 1 BICEATL., |EHZ
Bm&E T3,
@®Nutzen/Kosten-Untersuchung : ME2S-BAEFAE, Lz, H27ur 7+ BIZITHRE)
DTZAEE A FAHREET A L2 B E T55EHE, Vgl "Fachwort; S. 76 ;
TSV, 7/96, S. 53.
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@Oberflichenverkehr : EHALKER R, THhbHL AL KEEENZ &,
@Offentlicher (Personen)nahverkehr : "/t BHEE/A 3L 358 . Nach einer Socialdata-Umfrage im
Auftrag der Stadt Dresden verlangen 94 Prozent der befragten Biirger eine Stidrkung des dffentlichen
Nahverkehrs. Lediglich vier von 100 Befragten halten die Folgeerscheinungen aus der Zunahme des .
motorisierten StraBenverkehrs fiir ertréglich. Drei Viertel der Dresdner, so die Umfrageergebnisse,
wiirden lieber mit dem Fahrrad fahren oder zu FuB gehen, anstatt das Auto zu benutzen. (FVv X7 > Ho
FHE BTV 4TI IDT > 45— FRAEIC I UL, FEICEZ L A\OUBHBHIBEDERLERD T
3, EGBOMNNC & 2EHEIIMR ) 5 & LEZARIOARHL T 4 NSz, FsRICE B &, FLATY
ADAGOIFEEZE) L) ABRERE ) b Ezvevd) [Tnpy 5/9, S. 461,

AOL : Obuslinie (FwY—<x¥ig) 72\ LIZEBD/ ~28B% (Omnibuslinie) 7B,

@O0V : =Offentlicher Verkehr. 7A3£%75% 5, Die Sektion beider Basel des Verkehrs-Clubs der
Schweiz(VCS) hat die Petition {Nacht-Busse fiir Basel und Umgebung) an die Parlamente von Basel-Stadt
und Baselland eingereicht. 4413 Personen aus der Agglomeration haben unterschrieben. Die von vielen
Organisationen, Gemeinden, Firmen und Parteien unterstiitzte Petition verlangt, dass beide Basel sich fiir
die Realisierung eines Nachtbusangebots an den Wochenenden in der Agglomeration einsetzen und die
Rechtsgrundlagen fiir einen solchen Betrieb schaffen. Dieses soll Anreize zum Umsteigen aufs OV bieten,
Alkoholunfiille vermeiden und die Attraktivitit der City steigern helfen. (i, S—X VR X A 2387 77
1 TR VROEIRICERE R % U B EEEH T S E G- ANBEICREL 2. ZOANE
ERIR, A3AHEL LT, % DR, BB SESPEURIC SRS NI, W\ —E N Z DM TE
RICEE AR —E RDEBRICED, ZOBITORODEEEE LRI B LIFKDTNE, £) Lz —E AR
0. FIAN—HRITHBICT ) 22 5 B - p 18D | KB & 2EHR LBV THTHT OB £ &9 5 —Bic
Lizw& L Tw3) [BaZ 3. 12. 96, 31].

@Park-and-go-System : Ziel des Konzepts ist ein Park-and-go-System, bei dem der Besucher die
Altstadt vom Parkhaus aus zu FuB erreichen kann. (Z NEMNHEIRR, ZOH] (Sv—">r X7V 7) 123k
AVEEE L LB CIETECFT 279—7 - 7o F - I— - 2257 ATH5) [[SZ) 18./19. 6. 94, 43].
@Peischenmast : "H#/THE, Seit 1957 ist Tempo 50 Hochstgeschwindigkeit in deutschen Stidten.
Die sechziger und siebziger Jahre dienten dem Ausbau des StraBennetzes. Vielen Stddtern wurden die
Laternen und Vorgirten Weggenomimen, der Peischenmast und Vierspurigkeit traten an ihre Stelle.
Paradigmenwechsel wiirde man den Schwachsinn heute wohl nennen. Bdume wurden gefillt,
FuBgingertunnel gegraben. Die FuBgingerzone wurde erfunden : sichtbarster Triumph des Automobils.
(19574ELI3K, 50% wht I 4 Y DATH TOREHIREE & 7% - T 5, 6048, TOFEAUS LB NILIRY T S 11,
% DEHERD L ABERHESTR) 5N T E, Kb THTHE L 4 ERVER L2, ZOBMIZS T 57
LTS LM LIHIND Z X125 5, RO B UMTEDE b 1Lz, SITBRER Y —»»EFREIN
s, I FEL BicR2 3 BEEORFZ) [DIE ZEIT 26. 3. 93, 871,
®Planfeststellung : TEHEDOERE ), REREE (PBefG) #28%kic LU, BEEENEST
HEERIZETEATETD - TREES N BRI DA HF RN D ("Fachworty S.79), Uberlegungen fiir
die Verlingerung der SL 3 bis nach Stieghorst gehen in die Zeit vor 1970 zuriick. Im Jahr 1979 wurde vom
Rat der Stadt Bielefeld ein konkreter Planungsauftrag erteilt. Das Planfeststellungsverfahren begann im

Jahr 1986, mit den Bauarbeiten konnte im Jahr 1990 begonnen werden. Das erste Teilstiick bis zur
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,Elpke"“ ging nach fiinf Jahren Bauzeit am 26. August 1995 in Betrieb. (&N 3 ERE L 2 T4 —7 KA R
FETCERT 528 ) »OBEmIZI9T0ELETIC 5, 19794EE — L 7 2 L [ BEBAIC & ) BAR 20 TR DTt~
7 &7z, FHEREE TR & [21986F 1204 % D WOEIC BB TEI BB Nz, T2 V77 1% TOBRMID—E R B A
5 SENTENIZIZ19954 8 A26 HI2EAT L 72) [TSV, 10/96, S. 42],
@Platzkilometer /Platz-km : HEFDEATX ik (Wagenkilometer) F St AR s 2 EL T
HENLGEIE BET5i, EOUNELEDNE-T2D Vv 2 &, Durch Unstellung etwa
eines Viertels des Fahrzeugparks (Bus und Tram) auf Gelenkfahrzeuge steigt die Plafz-km-Leistung noch
stirker an. (REEW [<2 X H&] O# 450 | 2 MEEHRETICEL 52 2 T (41— —n7 2> 0] &
OMBEEIHHEIL ) b b - EBE T 3) [(SV] 7/96,S. 8],
@Polibahn : F =2 —)  DH{L & F 2 — ) e TR (ETH) & ##E08%858E (Standseil-
bahn) . 1004E12 JEVEHE % 35 Z OBSE D45 Poly i3 ETH ?#i% Polytechnikum i2 sk
+ 5%, Vgl TSV, 4/96, S. 50.
@Probelauf : "55E#,, Probefahrt ? 57558, Nach Bestehen eines neun- bis zwtlfmonatigen
Probelaufs ist die Abnahme von weiteren 58 Obussen des Typs 14Tr vorgesehen. ([A/~4 T4 b > T
B19~12»ANREER 7 ) T LB UTr Bo b o)) — S22 FICS8AEATSLZ L2 FEL T 5) [ibid
8. 511,
@PW : =Personenwagen. Zwei Drittel eines PWs bestehen aus Stahl und Eisen. Die Zusammenset-
zung ‘aus mehreren tausend Materialien erschwert das Recycling der Altautos. GERHENDEEKD 345D 2 i
MWD U TN 6, ERIBTOWEP LEREN TR I EFEVED Y4 7 L2 EEIZLTW3)
[BaZ 28. 11. 96, 55],

@®Raumplanung : MHUSBEFETE ), Mit der Rawmplanung wird die Verkehrsentwicklung fiir
Jahrzehnte geprigt. Die Niederlande sind das erste Land Europas, in dem diese Wechselwirkung der
Verkehrspolitik bewul3t zugrundegelegt wird. Das hollidndische ABC-System verfolgt das Ziel, Raumord-
nung und Verkehrsplanung zu verschrinken. Gebiete werden nach ihrer Erreichbarkeit klassifiziert.
A-Gebiete sind mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln leicht erreichbar. Der Autopendelverkehr darf hichstens
20% betragen. B-Gebiete sind sowohl mit 8ffentlichen Verkehrsmitteln als auch per Auto leicht erreich-
bar. Der Autopendelverkehr darf jedoch héchstens 35 % betragen. C-Gebiete sind nur mit dem Auto
leicht erreichbar. Geschiifte und Biiros sollten entweder in A- oder B-Gebieten liegen. Der Bau von
Einkaufszentren in C-Gebieten ist in den Niederlanden generell verboten. Betriebe mit hohem Flichen-
bedarf und hoher Abhingigkeit vom StraBengiiterverkehr sollen dagegen in C-Gebieten angesiedelt
werden. (-HFEMDITBOHER IIHBBIRFHEIC & > THEOT 6N b, + 7> 23 2 DHEERR+ ZHmc
BREGROEREC L 723 — 0 BRIDETS, & 7> 50 ABC ¥ AT A3 HBIREE & RiBsHE 2 A4 b
HHHEZERL T, BMBIZZ T 2RICI N SHIN T 5, AHBBIZARIGETRRd (7T 3
W T, EBENIRE 2 20% 0 RFE N 5, BHISIIAIAOBTH HTH 2R ¥ ATV 5 #diio e, @3RS~ 35%
DEFENG, CHBUIE TL2ERIZITT 2w, B4 74 RIZA»BHHRIZE(RE T, CHETHYa v
Y7y F—DERII L 7Y S CREEmEILS, WEE K G EREWERRICKRETEL Ty 2% F ok
LCCHiBuzFESL L5 &3 5) [VCO-Zeitung, Februar 1995, S. 3], Auch beim Verkehrsmittel Fahrrad
gibt es mittlerweile zahlreiche St#dte unterschiedlichster GréBe in Europa, denen eine beachtliche Steige-

rung der Fahrradnutzung gelungen ist. Europaweit an der Spitze liegt das niederlidndische Groningen, wo
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rund die Hilfte der tiglichen Wege per Fahrrad zurlickgelegt wird. Dieser Erfolg ist unter anderem auf
die Umverteilung der StraBenfliche zugunsten von FuBgingern, Radfahrern und Busbeniitzern, auf die
Sperre des Stadtzentrums fiir den durchgehenden Kfz-Verkehr und auf verkehrsreduzierende Raum-
planung zuriickzufilhren. DaB in Basel nur 21 9 der Arbeitnehmer (iiblich sind etwa 50 %) per Auto zur
Arbeit fahren, wire undenkbar, wenn die Anzahl der 6ffentlichen und firmeneigenen Parkgelegenheiten fiir
Pendler in den letzten Jahren nicht limitiert worden wire. (ZBFENHERENEE L. HEEMAELE
LA EH DI L 72 Er LB a—u S TR, ZD Ly T3 A Ty I D7 n—=r4 T, &H
DEDKPESDHERIZ L 5> T b, ZORNDERIZERC, $ITE, BEE, ~AHBEZEICEREZH TH 72
T EBOL LB RITOBEEBOR L2 L, WRERRS T L ) LHBHRHEZ & TH 5. BEIFICHT
DONE L DEDBEENEH T THEFIRE Nk o2 E Lz b, SN—ENTOEFEHEH20% v [F
BIFHE0%] Lo ZridEZLNLWTHSH) [ibid],

@®Rechnergesteuertes/-gestiitztes Betriebsleitsystem (RBL) : MEE#RIC & 2 #EATHIHE
VAT A, Vgl TSV, 10/96, S 34; Tn-p, 7-8/96, S 45.

@®Rechnungszahlen : 2 X f A THWLNLSET, HRE, o2 &, Vgl BaZ 22. 6.
93, 33.

ORiickstau : 55z 2 f A THW LN BFET TZUEEML DT L7205, WIRVIRE Db b
PHRENBHEIC L (EbN D,

@Sanfter Tourismus : 27 7% — ) X4 L3, (KB ATHRTHRHAEZ AW A3%
B, HERE, #HETREE TS, Vgl 'npy 3/96, S. 20.

@S-Bahn : 72\ TWHE L & DK% 868 & 15T 2 Ei#EekE ("Fachwort; S.86), (S /¥Y—
~ Jo

@Schienenersatzverkehr (SEW) : i & /2 ) TEXL & CT—FIIETOHEIL Tw 3
V—NVEEE R EAREN SN2 (HENE) 12 & 285, Vel "SV,110/96, S. 32.
@(Schienen)schleifwagen/-zug : CFE Y  MEE 2 B 2HIF LN AEmMD Z &, Vgl. ibid.
S. 35.

@Schleichverkehr : ¥ % 88T CERIY 2 EBRGBEN Z &, £ DEEIT Schleichweg .
@Schnellbahn ;M &#E 8 ), S-Bahn <0 Stadtschnellbahn » = &, & &12i3 U-Bahn 4 &

BT ENH D, :

@Schwachverkehrszeit (SVZ) : 35 BEND 7 WM (), Vel TSV, 8/96, S. 47.
@Sicherheitsgurt : '_%Z-é’\“}l/ I Jo Die Pflicht, auf den Vorder- und Riicksitzen von Autos
Sicherheitsgurten zu tragen, kummert die Winterthurer offenbar wenig. (ENBIRERER TLE~LF % L
DLEHER T4 I~ o LOAZBRHLPIZHZ ) EICAHL Twiev) [NZZ 11. 2. 95, 411,

@®SOK : =Schienenoberkante. i 565 L —/L EEF THRI D &,

@Sperrzeit : AL E N BTN 2 & €, TEBEETIEIH 2 ITHTHE~D ﬁrﬁﬁﬁx)\@
TERFRITF R TRV — D ENR ) ANFILRT 2 & TORIZHFIAED 5 15 B
L. OBICKAEOBERBM&ET L 51c% ) (Polizeistunde bei den Lokalen), Z A
L TCRETBICERAINS L HIC% -7, Vgl BaZ 23. 6. 93, 25.

@Stadtbahn : "ERHEGE . THE), #58 P4 VEOROGERE F THEEOMEA (1992) N 1Y
Z:MH, Oberbiirgermeister Werner Steffens(SPD) lobte die' Stadtbahn als das Verkehrsmittel der Zukunft.
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Sie verbinde verschiedene Vorteile wie Schrelligkeit, geringen Energieverbrauch und ein kompaktes Netz.
(FzF—v 2T 722K [SPD] EHEZRRNERB & BHHRL -, TREIIES, ZANLX-HE
AT (ML a7 Mo k25 &) [Braunschweiger Zeitung 24. 8. 96, 19].
@Stichgleis/Stichstrecke : =AD& & »EEIIF, RATREZ DM B T—E DI
BTN &, BgD LBA PN LBURBICR S, Vgl 'n-py 5/96, S. 42.
AStraBenbahn : Da die Errichtung von Tunnelstrecken in den letzten Jahren weitgehend unbezahlbar
geworden ist, ist die am 1. Oktober 1978 endgiiltig eingestellte Strafenbahn wieder ins Gesprdch gebracht
worden. (Z ZH4E P ANVKEOBRBRBEAFG(DETER L) K ho 272, [N 707 TR 1978410
H1HACRRICELEE N BEABEISEHREINL L5124 -72) [Mnp,1/96,S. 14]. Durch London sollen
endlich wieder Strassenbahmen fahren. Damit soll dem tdglichen Autostau auf den Strassen der Sta&t
entgegengewirkt werden. Das umgerechnet gut 400 Millionen Franken teure Projekt sieht vor, bis zur
Jahrtausendwende eine 27 Kilometer lange Tramlinie zu bauen, die Croydon mit Wimbledon, Beckenham
und New Addington verbindet. Spétestens 1999 sollen die ersten Strassenbahnen auf der Strecke verkeh-
ren. Die letzte Tram fuhr 1952 durch London. Die Bahnen sollen jdhrlich 25 Millionen Passagiere
befordern konnen. Die britische Regierung iibernimmt drei Viertel der Baukosten. Der Rest wird von
privaten Geldgebern finanziert. (MEEHE - T uy Fr2EL I LICL S, UL, TANER
DEOYRIIINT 204 975, AL A7 7V RREL TR 4E7 7> DZn7 e s 7 MI0HEERE T
RI7BAFYETAS TRy Ny st a, 2a—-TT4> 7P Ik n o HERORRES FELT
EL X H199E I BRAOBEBESIENTT 5 FEL, BENTEIXIB2FEICa> FriEo, BHEIT
ﬁFﬁZ 5005 A% BRI EHTEL LV, EEBFIFEBREN 4TI 251527, BY IRMAOHERC
& o TREEENS) [BaZ 28. 11. 96, 53],
@StraBenbahn(betriebs)hof : METE NSt d TE3ERT - HE ), Am 5. Oktober 1995 wurde
in Chemnitz einer der modernsten StraBenbahnbetriebshife seiner Bestimmung {ibergeben. (19954108 5 H.
Lx =y VT LTS AHENEERIEL LML) [(np)1/96, S. 32], Nach zweieinhalbjihriger
Bauzeit wurde am 15. Mai der neue StraBenbahnhof in Gorbitz den Dresdner Verkehrsbetrieben iibergeben.
Er schlieBt sich unmittelbar an die Gleisschleife der Endhaltestelle der SL 2 und 7 an. (28N TEHD
b, [19964F] 5 H15HIC TV E » /@%ﬁt“iﬁﬁ)ﬂfrz’)‘ FL AT EREMOFICE S 12, REEMIHEN 3EF
BE 7 BROBEEOTIRL — ML Tw3) [TSV) 7/96, S. 471,
@StraBenverkehrsunfall : B2 EE . Verkehrsunfall (20:@%Z5#) #° StraBenverkehrs-
unfall DEIFERE. ZORbNIZ - Tndized, $H-7zic StraBenverkehrsunfall |3 A5 7%
vy, Fiir 1994 rechnet das Statistische Bundesamt mit einer Bilanz von insgesamt rund 2, 3 Mrd.
StraBenverkehrsunfillen, bei denen etwa 510,000 Personen verletzt und ca. 9,700 get6tet wurden. (1A V3
R I 1994 E NERIGERR A FHEEICNITL E LT3, Z20E, AEEIRB LZ51HA, JEE
138499, T0ATH-72) [VZ1 1/95, S 411,
@Streifenkarte : "HEETRESR ),

@®Tageskarte : — H H—ERBMWIIIT AR 7 T ESE,

@Tangente : /34 vz, Pendlerverkehr "IN 5 H, &,

@Taktfahrplan : — BRI AT TRRIT N TOR P —EME TETT 5 & ) @R,
Z ORERIHITEE120% ("Fachwort S.94), B2 (F14630501C b 2R Z RET 2454, 158
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3047, 16KF3047ic & £ DERZRET 5,

@Taxi: "¥ 73—, Von der Moglichkeit, sich tiber das Fahrpersonal ein Tax: an die Ausstieghalte-
stellen zu bestellen, haben 1994 4700 Kunden der Stadtwerke Frankfurt Gebrauch gemacht. Gegeniiber
1993 bedeutet dies eine Zunahme von 30%. (RBRZBUTCTHEIRICS 7o —%IPATL LI P AT LE7
Z 2770 P HTHE L 2203199448134, 700 A 72 5 72, Z 4L 199344 I TI0% 3T H 3) [TSV14/95,
S. 48],

@Trogstrecke : 3t - & ) AR S . WIZEEC 2> TWBKHNZ & T, BiFE
T HEY,

@Tiir-zu-Tiir-Reisezeit : " F 775 & F 7 & COFERH,, D% ) —EnH&r» b5 BN (H
Wiz Zont) OFTERR, FuBweg NENGIHIH ZH,

@®U-Bahn : "HT8k,,
@ Uberholgleis/-spur : BV L 8LE ), EEKEEREL - OER B> GEET M. ¥l
DEFBEI|IEETIED, StraBenbahnen auf der Uberkolspur : Um den Eilziigen ein Passieren der Normal-
kurse zu ermdglichen, wurde an der Karlsruher Haltestelle Knielinger Allee ein Uberholgleis eingebaut.
(BEWHELEROBEEE, WEEErTRENEEOHELRF L CENZ L JIZ, A—NWAN—ZOEE, 7
==Y A= TU BB LEEFE S N72) [Topy 5/96, S. 28],
@Umwegfahrt : 2875 58513 % S8OET, THYE,, Mitunter war der Wechsel zwi-
schen Bussen und Bahnen teurer als eine Umuwegfahvt mit nur einem Verkehrsmittel. ([-~> 77 Tldd
DTCRIVEDNTEREEZFE- TR NEE2 T2 LY, NALBHEZEN) OCHIEOCZ L L2 b 1)
[Mn-py 1/96, S. 121,
@untertunneln : '~ Tz > A% S |, Bei der Streckenfithrung hade man die stirksten
Arbeits- und Freizeitpole der Stadt beriicksichtigt, der ,,Place de la Comédie“, beliebter und belebter
Treffpunkt vor dem Theater, soll untertunnelt werden. (& ZICHEBEZELEIPEV) ETIE., ZHEZ |
RN TOBOBFE VY v — DR EER L2 D L T RBHORDL ARIFD N RLECDH B HEND
Bt TSR F T - axT ) TRHERIMT2ELESZTER) [TSV] 6/96, S. 491,
@®U-Strab : Untergrund-StraBenbahn ##g&H>728&5E77 & Bb b, MTORM#E 5 KEE
HonZ &, Vgl. "n-py 7-8/96, S 30.
@Verengung : "HAE . "REEHA ). Aufpflasterung NEDFIH Y B,
@Verkehrsnetz :=Netz [F1:8], &,
@Verkehrssystem : "253# 3 A 7 2y, Im September 1994 hat der DGB ein Gesamtverkehrskonzept
fir ein integriertes Verkehrssystem mit kologischer, Skonomischer und sozialer Orientierung® vorgelegt.
In dieses Konzept sind die zuvor von Einzelgewerkschaften entwickelten Vorstellungen eingeflossen und
teilweise unveréindert ibernommen worden. Es stellt insofern eine Zusammenfassung gewerkschaftlicher
Positionen dar. Diese Zusammenfassung stellt der DGB allerdings in einen allgemeinen verkehrspoliti-
schen Rahmen und geht dabei auch auf die im Bundesverkehrswegeplan enthaltenen Prognosen zur
Verkehrsentwicklung sowie auf europiische Entwicklungen ein. In diesem Sinne ist das Papier als, wenn
auch angelegtes, grundlegendes ,,Gesamtverkehrskonzept® zu betrachten und wird ja auch vom DGB selbst
als solches bezeichnet. Das Konzept enth#lt jedoch keinerlei Szenarienbildung und Quantifizierung der
Wirksamkeit vorgeschlagener MaBnahmen. (199449 A, FA v3E#4aREE [DGB] 2 T=auy—, =3
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—. SV EDWIRANERY AT LD H D BATETE 2R L 2. ZOFEICIE., o &
Do TN AT %E@?V‘@Ffri) —HH 5, 2N TIERFEIZHHEONBEEHFIZTL 2L 0 TH B,
7272 L. ZO#RFE%R DGB 2R EBEGE & ) B TITYw. 20K, ERERITEICEIN T 2 TBERE
DF, &UIZK‘J'I‘H:BH ZERICLERL TS, ZOBKRTEGEIL. KE-ETIRD 32484887 TREFT

BE LB LDT, DGB HSL L £ ) ATV S, TN e b FEFHEE, BEL Ty 2 HBEIC COMERE S
L0y F ) FEY REEIC & BT S & A Twisve) [TGewerkschaften S. 20],
@Verkehrszihlung : 3538 (2) 587, Bereits die Teilverlingerung bis zur ,,Elpke” wurde von der
. Bevolkerung gut angenommen. Nach einer Verkehrsziihlung im November 1994 fuhren rd. 8700 Personen

tiglich mit der SL 3 in die Innenstadt. ("= /7% F COFSTHEEXHIZEL LERNEA 2272,
1994FILADZBREIC LAUE, [E—Vv 720 b D] BED 3 FMITE B8, 00 250k L 72) TSV,

10/96, S. 42],

@®Verkehrszug : i A4 A CHWL NS SET, EEDEN., TBEEKNZ &, Zug i
‘ L& E3) kﬁ%ﬁﬁnnf r/.l\l%(ijo
@Verkehrtberuhigung : Verkehrsberuhigung (ZGEBE (L) #3 L o 2iE5E T, BIgEL 72
B 72 ABBNINE, "Verkehrt beruhigt, 7 2 #FE D >\w/2 TDIE ZEIT, 719934 3 H26
5 (Nr. 13) 087 2—I &8,

.Verschwenkung D BRENSGEILIERR, EBOSAIESENRES BIic L 2EEDH

L 72584, Vgl TSV, 1/93, S. 54;9/94, S. 55; Psychologie; S.173. Aufpflasterung

HOSIHX L ER,

@®Verstrassung : FEIC L AH L WEEET,. X4 2D M4 VEE, TEBEHR O &, Vgl. NZZ

20. 9. 95, 27.

|

@Wagenfolge : =Fahrzeugfolge. TE{TREIFE ), Seit dem 26. Oktober 1996 ist die Wagenfolge in den
Nichten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag auf allen Linien vom Strmden- auf einen Halbstunden-
takt verdichtet worden, wihrend unter der Woche nach wie vor alle 60 Minuten gefahren wird. ([ = >
~2TIE1 19964810 526 B LISk, 88D 6 HIRIC 213 T & 28 & BIBIC 221 TR DEFRIRS T Tl
BT 1R, L300 MIRBICEBEN B0, 74— 7 T—I3MER 1 BB TETENS) [Tn-p, 11/96, S. 471,
@®Wendesystem : < wenden. "# )& L > 27 4, Fir die BVB war im iibrigen nicht nur der
reduzierte Verkehr auf der Wettsteinbriicke ein Hemmnis, geméss Helmut Ifflinder { sind uns auch beim
Wendesystem auf dem Messeplatz die Kapazititsgrenzen aufgezeigt worden ). (& Z 5 T 3s—H NLA5ESH
IZE>TET ny b a Z A B TOMBEEI - 22 E05R v ZI0 k> 22T Tlde v, ~na—LF+-47
Ly F—Ric b, TREATRBTOHNBL Y AT 24 THHL OMBEEN DR RIRE 1Lz, [BaZ 11. 2. 95,
273,

@Zeitfahrausweis : TEEAFRESR ),

@ZerflieBen von Stidten : "#iid» 5D AOFH |, Um das unkontrollierte ,,ZerflieBen von
Stéidten. zu verhindern, sollten neue Wohngebiete innerhalb des existierenden Stadtgebietes angelegt
werden. . . Es ist nicht méglich, der unkontrollierten Ausdehnung von Stidten Einhalt zu gebieten, wenn die
Nachbarstddte weiterhin autoabhingige Randbezirke ausbauen oder Einkaufszentren mit riesigen Park-
plitzen zulassen. (HF&#» 6 DBILHD X h vy TAORH ) 285 Cloid, 5L WEEREE BT $
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BT SES B DS - EHEOWILH D E W E R ¢ 2 & 13, SRR TR EO B %
BEL ) EATEBESEZHE O v EY ey AR BT LAY T 2% 5, MEIKE T 5 %) [VCO-
Zeitung, Februar/1995, S. 31, - ,

@®ZR-Fahrzeug : ZR |3 Zweirichtung /D&, AEG tibergibt erstes ZR-Fahrzeug an Jena (AEG [4&
2], WHCo TR, Ele( = —F [EESSEARSH, INVG] 251&#3) ["npy 1/96, S. 37;
Uberschrift],

@Zubringerlinie : "EEA~DEFEER AR |, Die nun in Betrieb genommene 0,95 km lange Verlingerung,
die rd. 23 Mio. DM kostete, ermdglicht weiteren 6500 Stieghorster Biirgern eine schnelle, umsteigefreie
Stadtbahnverbindung in die Innenstadt. Durch die Verkniipfung mit den Zubringerbuslinien, die bisher
mit der SL 2 in Sieker stattfand, werden weitere Fahrgastpotentiale auf die SL 3 verlagert. (#¥5230075 <
N2 EPTCETPEBLEZZN 0.5F nnEEREIc L), =V 7o bDaT—7HIILZ FDE500
ADERDSEIC, V2 2098 CERLITIT 2 EAHRBIC T » 7o, (ERIITEN 2 BB & X — 40— TEE
SNBSS L TV 2dt, SRR REVEIC 3BREAAT L xicwd) [TSV) 10/9%, S. 42],
@Zweitauto/Zweitwagen : (=5 > F 4 —,), Mitetwas Verwunderung vernahm die Offentlichkeit
im Juni, dass das grosste Tram- und Busunternehmen der Schweiz an seine treuen Kunden nun auch Autos
vermietet. {Ziiri mobil) heisst das Angebot, auf das beispielweise der 27jdhrige Martin Meier-Pfister
eingegangen ist. Er sei kein Oko-Freak, benutze aber Tram, Bus und das Velo. Ein- bis zweimal im
Monat verfiige er gern iiber ein eigenes Fahrzeug. {Um einen Abend lang ein Auto zu haben, ist dieses
Angebot am billigsten) , so Meier-Pfister -+ Zielgruppe von {Ziiri mobil) sind Leute, die ihr Auto nur
selten brauchen und an sich gern darauf verzichten wiirden, oder kiihle Rechner, fiir die sich der Besitz
eines eigenen Wagens finanziell nicht rechtfertigt. Mit Erwerb der {Ziiri mobil Card) trennen sie sich, so
die Idealvorstellung, vom eigenen Auto oder sehen von einem Kauf ab. Die Aktion richtet sich auch an
potentielle Kiufer eines Zweitwagens. Etwa Familien, bei denen der berufstitige Elternteil das Fahrzeug
fiir den Arbeitsweg benotigt.  {Ziiri mobil) ermdglicht, grosse Einké&ufe tagstiber bequem zu erledigen,
ohne ein Zweitauto anzuschaffen. 7

Aber besteht umgekehrt nicht das Risiko, dass treue Benutzer des 6ffentlichen Verkehrs, wie das Beispiel
von Martin Meier-Pfister zeigt, zum gelegentlichen Autofahren fast verfiihrt werden?. Das sei nicht
auszuschliessen, riumt Horst Schaffer ein. Ihm geht es in erster Linie darum, vom Schwarzweiss-denken
— hier schlechter Individualverkehr, da guter 6ffentlicher Verkehr — wegzukommen und neue Méglich-
keiten einer stadtvertriglichen Mobilitdt zu ergriinden. ... Das Ziel {weniger Verkehr bei gleicher
Mobilitdt ) ist mit einem verkehrspolitischen Hintergedanken verkniipft : Wer ab und zu ein Auto braucht,
muss mit {Ziiri mobil) nicht darauf verzichten, fihrt aber gezielter und damit weniger hiufig, als wenn
der Wagen sowieso vor der Tiire steht. (24 ZABRANDWHE - “AEHD ENBELRBICELET I &ICT
BrnI I EEAREE A, WERHPTEHELARHCHIC LA, ZOF—E R TFa—) - ET—ENy LR
B, Bl R2TEDTNT 4 v A T—=77 4 AF—K LI - R 2R 2, Iz an s —OBEETIE L
Vs, HBE AR HEREAF-TWRENZ T, Aol ~ 2, BINEZEINLFELTEE ) (W72
FEEFE) LD UBE. OV —ERF—BRL A DTTIEPAT—=77 4 AF—KRFE I Fa—1-
E—ENOFBREIR., HoRICERLBEET, L rEEFRLZVER TR AZER, boWiE, =
A H—% B> TOHRBEWZENZ A v L B WBLHERSZ, TFa—Y - E—UNs—Fi2FRRANRTA
H—wfEbk { b, AR LW e opBEBNLHE, ZoY—t ZEENE -y v F - 0FTE T
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AZBRZLAETLNTV 2, EFR2F- TV RBD—FHPEFICERNEL LT L) hREL &7, rf‘:.—
e B—EN BeAY PR CLEBMARELEWEBEE T2 L 2 RT3,

EAEIS, PNT 4 e, T==T7T7 4 A —KDFUz A LD kT2, BELTBOBELFRAEI B2 ENE

EETOBFBCHLOENE I L BHBIETVIELIh, ZRRECLTTREVERLAF - ey 77—k
[F2—YeZBSH. BE- w774 ¥ JEIER] 38D 5, HBrETRELLEZ TR, BAATRE

BETLARIGHIIEL L otk ) R BRER DT 252 HiIRH T B L BT TROTL Tz & 2

AERL T Z 272 TBHORIFRAL TLRBRERHS T, &) BEIIERSE EOFL LU

WTWwd, Thbb, BREEZLEETIANL, TFa—V - 2—UN k> TENERZ T LB 2w

VEDH—REEIIET. EobabFblvneld A—ZRL LN L - & B 72T, - THED

IO EEELYLZ LICE D) [NZZ 5. 8. 95, 8],

Danksagung (#ICRDA2ICHEEZEL )

Herr Tilman Bracher (IVU mbH)

Herr Wolfgang Rauh (Verkehrsclub Osterreich, VCO)

Frau Eveline Beyéler (Verkehrs-Club der Schweiz, VCS)

Herr Hans Kaspar Schliesser (VCS)

Herr Gerd Lottsiepen (VERKEHRSCLUB DEUTSCHLAND e.V., VCD)

Herr Gerhard Meightrner (Ex-Direktor des Miinchner Stadtplanungsamts)

BHRBRK (FLREERY. ZLieiterzBvETS %)

IOEXE (SIRTERFEHARTER)
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